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REGLAMENTO DE CAMPEONATOS
DE RALLIES DE VELOCIDAD

Capitulo |

Articulo 1. Generalidades

1.1. Para poder organizar los eventos, asi como llevarlos a cabo con éxito, se contara con
la colaboracion de todos los Clubes que integran la CNRM, cuando el Club Organizador lo
solicite.

1.2. Con este proposito todos los Clubes, deberan comprometerse a otorgar la ayuda co-
rrespondiente, tanto de controles como de oficiales si los Clubes Organizadores no son
autosuficientes.

1.3. En los rallies podran participar categorias abiertas (open) y/o de invitacion y se ten-
dran que apegar al reglamento particular del evento. Bajo ninguna circunstancia se tomara
como ganador del rally a un vehiculo que participe en estas categorias y tampoco puntua-
ra para alguno de los campeonatos nacional, regional o estatal, debiendo quedar fuera de
toda clasificacion. Sin embargo, la CNRM establecera una clasificacion de las categorias
abiertas (open) y/o de invitacion, que finalmente determine a un ganador de estas cate-
gorias para el afio 2024. Ademas se entregaran premios y /o trofeos a estas categorias en
cada evento y al final del afo, en la premiacion anual de la CNRM.

1.4. Las categorias de invitacion deberan cumplir con lo dispuesto en este reglamento en
lo referente a seguridad personal del piloto y del navegante asi como del vehiculo y suje-
tarse a lo indicado en el Apéndice S “Seguridad”.

1.5. Podran participar todos los pilotos y navegantes que cumplan con los requisitos de
inscripcion establecidos por la CNRM, sin importar su nacionalidad.

Articulo 2. Calendario del Campeonato Mexicano de Rallies

Campeonato Mexicano de Rallies 2024

Fecha ‘ Eventos ‘ Club ‘ Superficie ‘ Ciudad
3° Rally de las
Febrero 23-25 Naciones, Guanajuato CAF Terraceria  Ledn, Guanajuato
200 afios
5 ;
Abril 11-14 2 Ra.lly RAC Terraceria ASPESEEIIEE,
Aguascalientes Ags.
Mayo 17-18 31° RAC 1000 Rally RAC Terraceria Pachuca, Hgo.
o
Junio 14-15 . el CEMAC  Pavimento Tehuacan, Pue.
Sierras del Sur
Julio 25-27 56° Rally Montafias RAC Pavimento san LSL“E lF;OtOSl'
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Fecha ‘ Eventos ‘ Club ‘ Superficie Ciudad
Agosto 29-31 21° Rally Sierra Juarez OAC Pavimento Oaxaca, Oax.
Septiembre 20-21 45° Rally Patrio CAMAC  Pavimento Morelia, Mich.
Noviembre 21-22 7° Rally Colima RAC Pavimento Colima, Col.
Articulo 3. Calendarios de los Campeonatos
Regionales de Rallies de Velocidad.
Campeonato Regional de Rallies PAC 2024
Fecha Eventos Club Superficie Ciudad
Marzo 22-23 3¢ Rally Huamantla PAC Pavimento Huamantla, Tlax.
5 ;
Junio 14-15 L7 allly Sz CEMAC Pavimento Tehuacan, Pue.
del Sur
Julio 12-13 2° Rally Otom{ PAC Pavimento = Toluca, Edo. de Méx.
Agosto 29-31 21° Rally Sierra Juarez OAC Pavimento Oaxaca, Oax.
Noviembre 8-9 2° Rally Puebla PAC Pavimento Puebla, Pue.
Campeonato Regional de Occidente 2024
Fecha Eventos Club Superficie Ciudad
Mayo 3-4 1° Rally R?to CAMAC | Pavimento Morelia, Mich.
San José
Junio 21-22 5° Rally la Conjoga RAC Pavimento Aguascalientes, Ags.
Julio 25-27 56° Rally Montafias RAC Pavimento San LSUIE EOtOSI’
Agosto 16-17 49° Rally Ruta del Sol ~ CASAC  Pavimento Ameca, Jal.
Septiembre 20-21 45° Rally Patrio CAMAC | Pavimento Morelia, Mich.
Noviembre 22-23 7° Rally Colima RAC Pavimento Colima, Col.




Articulo 3 A. Calendario de los Eventos Especiales

=1

de Invitacion e Internacionales 2024.

Eventos especiales de invitacion e internacionales 2024

Fecha Eventos Club | Especialidad Sede
o .
Febrero 23-25 3 Rallyhde las Nac'?nes’ CAF | Velocidad Ledn, Gto.
Guanajuato 200 anos
Marzo 8-9 1° Rally Hecho en México RAC Vel?l_g::ld/ Huatulco, Oax.
Marzo 15 2° Pai Rally & Tour RAC Velt;gl:irad/ Estado de México
5 ; ;
Abril 24-27 17O Rl Chlee ee  VEREEEES g o G
Express Tour
Mayo 17-26 9° Rally Maya México - Regularidad Yucatan, Q. Roo
5 ;
Octubre 11-17 37°La Ca}rrera RAC Heloeldzel) Veracruz - Monterrey
Panamericana Tour
o
Noviembre 7-8 23° Rally C,Ie.l Golfo RAC | Regularidad Veracruz- Acapulco
al Pacifico
Noviembre 8  68° Rally Acapulco Tour =~ RAC Regularidad Cuernavaca- Acapulco

Articulo 3 B. Calendario de los Campeonatos de Rallies
de Regularidad 2024.

Fecha

Eventos

Club

Campeonato Regional de Regularidad CROAC 2024

Superficie

Sede

o . . Oaxaca-
Marzo 15-16 1° Rally Zicatela CROAC | Regularidad Puerto Escondido
Junio 21-22 2° Rally Dos Valles CROAC Regularidad  Oaxaca- Tehuacan
NO\;I_e{?)bre 2° Rally Desafio del Sur | CROAC | Regularidad Oaxaca, Oax.
Noviembre 3° Rally Oaxaca .
28-29 Huatulco CROAC Regularidad Oaxaca- Huatulco
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Campeonato Regional de Regularidad copa CAMAC 2024

Fecha Eventos Club Superficie Sede
Marzo 23 1° Rally Coeneo CAMAC | Regularidad Morelia, Mich
Mayo 25 Rally Mil Cumbres CAMAC Regularidad Morelia, Mich
Julio 20 1° Rally VillaMadero ~ CAMAC | Regularidad Morelia, Mich

Septiembre 7 1° Rally Erongaricuaro CAMAC Regularidad Morelia, Mich
Noviembre 16 Rally Mil Cumbres Il CAMAC | Regularidad Morelia, Mich

Articulo 4. Reglamentos.

4.1. Ningun reglamento general de Campeonato Regional o Copa o Reglamento Particular
de un evento, podra contravenir lo indicado en este Reglamento.

4.2. Cada rally del Campeonato Mexicano de Rallies, debera tener un Reglamento Particu-
lar, que contenga los pormenores y singularidades de ese evento en particular y debe ser
aprobado por la CNRM a través del Comisario Deportivo designado para cada evento o por
el Consejo Directivo en pleno, segiin convenga a cada rally.

4.3. Cada Campeonato Regional de Rallies de velocidad, debera tener su propio regla-
mento general y debe ser aprobado por el Consejo Directivo de la CNRM para que sea
publicado y aplicado en todos los eventos del Campeonato. Ademas, cada evento debera
tener su Reglamento Particular y debe ser aprobado por la CNRM a través del Comisario
Deportivo designado para cada evento o por el Consejo Directivo en pleno, seglin conven-
ga a cada rally.

4.4. Cada Copa de promocion registrada ante la CNRM, debera presentar su Reglamento
General y debe ser aprobado por el Consejo Directivo de la CNRM para que sea publicado
y aplicado en todos los eventos en los que participa la Copa. Ademas, si asi conviene a los
intereses del promotor de la Copa y/o a los Organizadores de los rallies, se podra emitir
un Reglamento Particular para cada evento en que participa la Copa, mismo que debe ser
aprobado por la CNRM a través del Comisario Deportivo designado para cada evento o por
el Consejo Directivo en pleno, seglin convenga a cada rally.

4.5. Los siguientes reglamentos estan sancionados por la CNRM, y seran publicados previa
revision que de los mismos haga el Consejo Directivo en pleno de la misma o el Director
de Eventos Especiales o el Comisario Deportivo designado para un evento especial, seglin
lo decida el Consejo Directivo de la CNRM, la que en Ultima instancia autorizara su publi-
cacion y aplicacion:

a) Reglamento de La Carrera Panamericana.

b) Reglamento del Chihuahua Express.

¢) Reglamento del Rally de las Naciones.

d) Los Reglamentos Particulares de los eventos avalados y sancionados por CNRM,
ya sean de campeonato, especiales o de invitacion.

e) Los Reglamentos Particulares de las copas de promocion.



Reglas Generales para Rallies de Velocidad.

Articulo 5.-Definiciones.

5.1. Rally.

Competencia deportiva cronometrada, de vehiculos (automoviles, motocicletas, etc.),
celebrada en caminos pavimentados o de terraceria y generalmente realizada por etapas.

5.2. Rally de velocidad.

El objetivo de los competidores en un rally de velocidad, es transitar una serie de tra-
mos Cronometrados en el menor tiempo posible. Al finalizar la competencia se suman los
Tiempos parciales de cada tripulacién y se comparan con los del resto de los competidores.
La tripulacion que utilice la menor cantidad de tiempo en recorrer todos los Tramos Cro-
nometrados es la ganadora. Para un rally de velocidad, se deben considerar las siguientes
definiciones:

a) Etapa: Cada una de las partes del rally separadas por una parada minima fija.

b) Tramo cronometrado: Prueba de velocidad cronometrada sobre carreteras o caminos
de terraceria cerrados al transito normal, exclusivamente para el rally.

c) Enlace: Los itinerarios comprendidos entre dos controles horarios sucesivos son deno-
minados enlaces.

d) Sector de enlace: Parte de un rally que inicia en el arranque de un Tramo Cronometrado
(control “A”) y termina en el control horario del enlace posterior al Tramo Cronometrado
(Control “CH”").

e) Seccion: Todas las partes de un rally comprendidas entre:

e.1l) Elarranque y el primer reagrupamiento.

e.2) Dos reagrupamientos sucesivos.

e.3) El dltimo reagrupamiento y la meta de una etapa o la meta final del rally.

f) Reagrupamiento: Parada prevista por los organizadores, sujeta a las reglas del parque
cerrado con un control horario de entrada y otro de salida, sus objetivos, son:

f.1) Cumplir con el programa del rally.

f.2) Permitir el reagrupamiento de los vehiculos que siguen en carrera.

f.3) Reclasificar a los automdviles de competencia, cuando lo indiquen el itinerario y la

libreta de ruta, una vez concluido el reagrupamiento. El tiempo de parada puede variar de
una tripulacion a otra.

g) Neutralizacién: Tiempo en el que las tripulaciones son detenidas por los organizadores
del rally por cualquier razén.

h) Servicio: Trabajo realizado al automévil de competencia.

i) Parque de servicio: Lugar indicado en el itinerario y en la libreta de ruta del rally, en

donde se pueden realizar los servicios. El tiempo de estancia en el parque de servicio esta
indicado en el itinerario y no puede ser menor a 30 minutos.

j) Zona de reabastecimiento: Lugar especificamente indicado en la libreta de ruta para
reabastecer de combustible al automévil de competencia.

k) Reclasificacion: Parada prevista por el organizador, para reasignar un nuevo orden de
arranque de las tripulaciones, cuyo tiempo esta indicado en el itinerario y en la libreta de
ruta. La reclasificacion puede ser:
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k.1) Al concluir un reagrupamiento.
k.2) Al concluir un parque de servicio.
k.3) En cualquier punto del rally, determinado por el organizador.

I) Parque cerrado: Zona en la que esta prohibido cualquier tipo de reparacion o ayuda ex-
terior, salvo en los casos expresamente previstos por el reglamento particular del rally y en
la que Unicamente podran acceder oficiales autorizados.

m) Boletines:

m.1) Definicién: Comunicaciones oficiales por escrito que forman parte integral del regla-
mento particular del rally, destinados a modificar, precisar o completar a este ultimo. Para
que tengan validez oficial, deben cumplir con lo siguiente:

m.1.1) Deben estar fechados y numerados.

m.1.2) Todos los participantes (o alglin miembro de la tripulacién) deben firmar un acuse
de recibo.

m.2) Los boletines son publicados por:

m.2.1) Por los organizadores hasta el comienzo de las verificaciones técnicas. Seran so-
metidos a la aprobacién del Comisario Deportivo del evento, salvo en lo que concierne a
las modificaciones aportadas al itinerario o al programa de reconocimientos (en caso de
que exista uno).

m.2.2) Por el Comisario Deportivo del evento durante toda la duracién de la competencia,
salvo en lo que concierne a las modificaciones de itinerario en donde los boletines pueden
ser publicados por el Director de Carrera.

n) Libreta de Ruta: Documento que recibe cada una de las tripulaciones y que contiene
una descripcion detallada de la ruta que debe seguirse, desde el inicio hasta la meta final
del rally, asi como el tiempo en que debe cubrirse cada seccion.

0) Tarjeta de Tiempos: Documento destinado a recoger las firmas y las anotaciones de los
tiempos registrados en los diferentes controles previstos en el itinerario.

p) Participante: Persona fisica o moral que asume la responsabilidad juridica del equipo
en caso de ser requerido. El Participante podra ser un miembro de la tripulacion o una
persona designada por el equipo. Es la persona encargada de la toma de decisiones mas
importantes de la tripulacion. En un sentido amplio, el Participante de manera genérica
es el conjunto de personas que acompafan a la tripulacion, incluyendo al responsable del
equipo (pudiéndose tratar de mas de un automovil de competencia), al duefio de equipo,
al duefio del automévil de competencia, al jefe de equipo, a los mecanicos y personal de
servicio, a todas las personas que forman parte del equipo, a la tripulacion misma y a los
acompanantes de todas estas personas.

Es responsabilidad del Participante, proporcionar una lista de las personas que integran el
equipo al Organizador, para su conocimiento y registro (si es el caso), para darle acceso a
las areas restringidas y de servicio, de acuerdo a la funcién que desempefan dentro de la
organizacion del Participante. En esta lista deben estar absolutamente todas las personas
que forman parte del participante, incluyendo a los acompafantes. Cualquier persona no
registrada ante el Organizador, no tendra acceso a las areas restringidas.

Cualquier persona debidamente registrada (que esta incluida en la lista proporcionada
por la tripulacién al organizador), se entiende que forma parte del Participante. Todas las
personas que conforman la plantilla del Participante y que tienen alguna funcién técnica,
deben estar federados. La CNRM puede retener la licencia de alguno de los miembros del




Participante o puede cancelar el registro de esa persona, por mal comportamiento. Tam-
bién puede vetar o suspender a alguno de los miembros del Participante.

q) Jefe de equipo: Persona que es responsable de asegurar que la tripulacién cumple con las
reglas deportivas y técnicas del Campeonato y/o evento en el que participa. Es la persona
que tiene la responsabilidad operativa del equipo. El jefe de equipo puede ser nombrado
como el Participante, como representante del equipo, para todo propdsito, incluyendo la
responsabilidad juridica a nombre de todos los miembros del Participante.

Si el jefe de equipo es designado como el Participante, se debe dar aviso por escrito al Or-
ganizador del evento. Esta designacion la debe hacer el participante o el piloto registrado.

r) Tripulacién: Una tripulacién esta compuesta por 2 personas a bordo de cada vehiculo
llamados competidores, los dos miembros de la tripulacion seran designados inicialmente
como piloto y como copiloto. Los dos miembros de la tripulacion podran manejar durante
el rally, ambos deberan obligatoriamente ser titulares de una licencia de competencia de
la FEMADAC para el afio en curso y que sea valida para el evento y su licencia de transito
vigentes.

s) Duracion de un rally: Todo rally inicia con las verificaciones técnicas y/o administrativa
(incluyendo, si aplica, las verificaciones concernientes a las piezas sueltas del auto) y ter-
mina al expirar el parque cerrado al final del rally.

Articulo 6. Terreno.

La ruta por la que se va a realizar un rally, es seleccionada por el organizador del rally. La
superficie del terreno en la que se va a desarrollar el evento puede ser:

6.1. Pavimentada.

En este caso, todo el recorrido del rally debe ser sobre pavimento.
6.2. Terraceria.

En este caso, todo el recorrido del rally, debe ser sobre terraceria.

Articulo 7. Obligaciones para los Clubes Organizadores.

Requisitos generales para todos los eventos avalados y sancionados por la CNRM.

7.1. Solicitar antes de la Asamblea General Ordinaria anual y por escrito, la inclusion de
un evento, por parte del Club afiliado a la CNRM, indicando tipo de evento, campeonato
al que se desea inscribir, si se trata de evento especial, incluir una breve descripcion del
mismo, asi como todos los detalles que se consideren convenientes por parte del Club
Organizador, para facilitar el analisis de la solicitud. Al escrito de solicitud le correspondera
un escrito de respuesta por parte de la CNRM, en la que autorizara o se rechazara funda-
damente la solicitud respectiva.

La solicitud de inclusion de un evento debe presentarse, aun cuando éste ya haya sido
autorizado para el afio anterior. En el caso de que el evento solicitado sea aceptado, se
entregara la Ruta Critica (Anexo 1) a sequir y cumplir para el buen funcionamiento de
la organizacion. En caso de rechazo de la solicitud por parte de CNRM, ésta expondra las
razones que tiene para ello, contra este rechazo no se admitira recurso alguno.

7.2. El pago de los derechos por aval y sancion de los eventos se realizara ocho dias antes
a cada evento. No cumplir con este pago causara una multa de 50% sobre el aval y la san-
cion, esta multa es adicional al monto de la cuota y ademas se suspenderan de los dere-
chos del Club Organizador hasta que se liquide el importe en cuestion.
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Si el plazo o fecha determinada para realizar el pago por cualquier concepto es dia inhabil
se tendra que hacer el dia habil anterior. Para sanciones y avales de los eventos que no
forman parte del CMR, las multas o acciones a tomar por incumplimiento o mora, se de-
terminaran caso por caso, pero la sancion minima sera un 50% de multa.

7.3. Cumplir con la Ruta Critica establecida en el Anexo 1.

7.4. No inscribir a competidores que no cuenten con licencia deportiva expedida por la
FEMADAC y de transito vigentes. Estas deberan presentarse al momento de la inscripcion
de la tripulacion al evento correspondiente.

7.5. Todos los oficiales del evento deberan de contar con una licencia expedida por la
FEMADAC. Los organizadores deben enviar previamente al Director de Controles de la
CNRM la lista de controles a participar en cada evento, para tener oportunidad de verificar
que estén capacitados y federados.

7.6. En todos los eventos se contara con un Director General a la cabeza del Comité Orga-
nizador nombrado por el Club Organizador responsable del mismo. Cada miembro del Co-
mité Organizador tendra funciones especificas para cada puesto. Los miembros del comité
organizador deben ser, como minimo: Directores de Carrera, de Seguridad, Médico, de
Controles, de Resultados y de Escrutinio. El Director General sera la persona responsable
durante todo el evento y sus decisiones deberan estar apegadas al presente reglamento de
la CNRM y a los apéndices y anexos del mismo. El Club Organizador sera el Gnico respon-
sable del evento, por lo tanto su Consejo Directivo debera vigilar siempre el cumplimiento
de este reglamento, sus apéndices y sus anexos, asi como de los acuerdos y boletines que
dicte la CNRM que deben acatarse por parte del Comité Organizador del evento.

7.7. El Director General del evento podra, con la autorizacion del Comisario Deportivo,
alterar, modificar o suprimir tramos del recorrido, asi como tomar medidas que tiendan a
garantizar la seguridad y el buen desarrollo del rally.

7.8. Asimismo el Director General debera solicitar los permisos y/o informar, como mini-
mo, a las siguientes autoridades para cada evento:

a) Secretaria de Seguridad Pblica Federal.
b) Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
c) Direccion General de la Policia Federal.

d) Direccion General de Seguridad y Transito de los estados y municipios por donde tran-
sitara el evento.

e) Direccion de Proteccion Civil de los estados por donde circulara el evento.
f) Instituto del Deporte de los estados por donde pasara el evento.

g) Asociaciones de transportistas de la region en donde circulara el evento para darles a
conocer los horarios y la ruta del mismo.

7.9. El promedio de velocidad de los tramos de enlace no podra ser tal, que obligue a los
competidores a rebasar los limites de velocidad permitidos.

7.10. Debera existir una carta compromiso de parte de las instituciones médicas de apoyo
(hospitales, helicopteros, etc.), firmada de visto bueno por el Director Médico de la CNRM.

7.11. El Comité Organizador tendra la obligacién de tramitar un seguro de dafios a ter-
ceros para todos los competidores, asi como un seguro de dafios a terceros y de gastos
médicos para todos los oficiales y vehiculos que participen como carros insignia, de inter-
vencion médica y carros barredora, asi como controles y otros oficiales y sus vehiculos. La
CNRM debera apoyar a los clubes organizadores, a sus comités organizadores y a sus pro-



motores, en el tramite y adquisicion del seguro, cuando le sea solicitado. Si es necesario, la
CNRM solicitara la ayuda de la FEMADAC.

7.12. Todos los documentos como la Convocatoria, la Libreta de Ruta, el Reglamento Par-
ticular del rally, Hojas de Resultados, etc., deberan llevar obligatoriamente el logotipo del
evento, el del o los campeonatos a los que esta inscrito, el de la FEMADAC, de la CNRM y
del Club Organizador. Ademas, deben enviarse a la CNRM, para que sean publicados en la
pagina oficial de la propia Comision. Desde luego podran también ser impresos y publica-
dos en la pagina oficial del o los campeonatos a los que esta inscrito y en la pagina del Club
Organizador y/o del promotor.

7.13. De igual forma la papeleria del evento, incluyendo hojas de inscripcion, hojas de
verificacion técnica y escrutinio final, hojas de control, tarjetas de tiempos, etc., deberan
contener los logotipos indicados en el inciso 7.12 anterior.

7.14. Premiacion de cada evento. La ceremonia de premiacion debe realizarse en un lugar
digno. El Organizador debe asegurarse de que todos los competidores y oficiales del rally
estén enterados del lugar, fecha y hora de la premiacion. Asi mismo se debe informar a
la CNRM de esta ceremonia, para que puedan estar presentes y atestiguar la entrega de
premios, asi como invitar a los patrocinadores de la CNRM y a los medios que considere
convenientes, independientemente de los patrocinadores que tenga el propio Club y/o
Comité Organizador. Por lo anterior, la ceremonia de premiacion debe ser tal, que muestre
una buena imagen del rallismo mexicano.

Articulo 8. De los competidores.

8.1. Deslinde de responsabilidad.

El deporte automovilistico implica en su practica un riesgo para los competidores quienes
voluntariamente lo practican por lo que la CNRM, el Club Organizador y el Comité Organi-
zador de cada evento, no se hacen responsables por ninguna clase de dafios y accidentes
que los competidores pudieran causar o causarse antes, durante o después de cada com-
petencia, por lo que eximen a la FIA, a OMDAI, a la CODEME, a la FEMADAC, a la CNRM, al
Club Organizador y al Comité Organizador de cada evento de cualquier reclamacion que
por la instancia de los juzgados civiles o penales, pudieran hacer en su contra los compe-
tidores o sus equipos. Los competidores deben firmar el deslinde de responsabilidad junto
con la inscripcién de manera obligatoria.

8.2. Todos los competidores participan por su cuenta y riesgo; por lo que es obligatorio
observar las leyes y los reglamentos de transito, respetar a todos los usuarios de la via
publica en beneficio de la imagen del automovilismo deportivo en general y del rallismo
en particular.

8.3. Sera sancionado de acuerdo con el presente reglamento, el competidor que antes,
durante o después del evento, usando su auto de competencia dafie la imagen del auto-
movilismo deportivo nacional haciendo mal uso del mismo.

8.4. Licencias deportivas.

La CNRM es miembro del consejo directivo de la FEMADAC y ésta a su vez de la FIA. Para
poder participar en cualquier evento sancionado por la CNRM, los aspirantes deberan ob-
tener la licencia deportiva, expedida por la FEMADAC con los siguientes requisitos:

a) Llenar completa la solicitud de licencia deportiva.

b) Presentar carta de aval de cualquier Club Organizador asociado a la CNRM. Esto tam-
bién aplica cuando se tramite por medio de otra Comision.
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¢) Constancia médica de tipo de sangre y factor Rh.
d) Dos fotografias de frente, tamafio infantil.

e) Fotocopia de la licencia de transito vigente.

f) Certificado médico de aptitud.

g) Pago de la licencia deportiva.

8.5. Se permite el intercambio de piloto y copiloto a bordo del mismo auto durante un
evento, aunque los puntos obtenidos se otorgaran de acuerdo con su inscripcion, excep-
cion hecha para el campeonato de novatos que deberan tener la autorizacion del Comisa-
rio Deportivo para intercambiar roles.

8.6. Las inscripciones que no estén firmadas y en las que los tripulantes no firman el des-

linde de responsabilidad o que no demuestran tener licencias deportivas expedidas por la
FEMADAC y de transito vigentes, no se aceptaran.

Articulo 9. Sanciones.

9.1. Retraso en la Ruta Critica:

Al Club Organizador se le aplicara una multa de $500.00 (Quinientos pesos 00/100 M.N.)
por cada punto de la Ruta Critica que no se cumpla o se retrase.

9.2. Cancelacion de un evento:

También se aplicara una multa de $10,000.00 (Diez mil pesos 00/100 M.N.) por cancela-
cion de un evento del Campeonato Mexicano de Rallies y de $5,000.00 (Cinco mil pesos
00/100 M.N.) por cancelacién de cualquier evento que no sea del CMR. Esta multa por
ninglin motivo exime el pago de derechos por concepto de aval y sancion de la CNRM, que
debe pagarse ademas de la multa.

9.3. Incumplir con los requisitos establecidos para los Vehiculos de Primera Intervencion:

Al Club Organizador que incumpla con los requisitos establecidos en el reglamento respec-
to a los Vehiculos de Primera Intervencion se le aplicara una multa de $5,000.00 (Cinco mil
pesos 00/100 M.N.) por cada Vehiculo faltante.

9.4. Falta de reporte médico:
Se aplicara una multa de $2,000.00 (Dos mil pesos 00/100 M.N.) al Comité Organizador

que incumpla con la realizacion de un reporte médico final del evento, y que no sea entre-
gado en la Junta de Evaluacion del rally.

9.5. Clausula de independencia:
Las sanciones indicadas en los parrafos anteriores, son independientes entre si, por lo que

pueden aplicarse una o varias e incluso todas ellas; y la aplicacion de una sancion no signi-
fica que no se aplique otra.

Articulo 10. Protestas, apelaciones y recursos reglamentarios.

10.1. Protestas.

a) Solamente se podran recibir protestas de competidores inscritos y que hayan tomado
la salida o de un participante, debidamente registrado con anterioridad al inicio del evento
ante la CNRM, siempre y cuando alguno de sus vehiculos haya tomado la salida. De ningu-
na manera se recibiran protestas de otra persona o que no cumplan con los requisitos que
se indican en los siguientes incisos.



b) Todas las protestas deberan ser presentadas por escrito al Comisario Deportivo y
acompanadas por la cantidad que se estipule en el Reglamento de la prueba realizada en
efectivo en la meta final del rally, dentro de los treinta minutos siguientes a la hora ideal
de llegada de la dltima tripulacion a la meta final del evento. Se tendra que presentar una
protesta por cada automovil protestado.

) Unicamente en caso de que la protesta proceda, se devolvera el importe de la misma
al protestante; en caso contrario, el importe de la protesta pasara a formar parte de los
fondos de la CNRM.

d) En caso de protestas técnicas sobre algin vehiculo, los tripulantes tendran acceso a su
automovil solamente en presencia del Comisario Deportivo y solamente con la finalidad
de retirar del mismo efectos personales, desde el momento de la protesta y hasta la devo-
lucién de vehiculo protestado se considerara que este automovil se encuentra en parque
cerrado y se aplicaran las reglas de éste durante el tiempo que se encuentre en el taller de-
signado, siendo la CNRM responsable de su traslado a costo del competidor protestante.

e) Los automéviles protestados seran requisados por la CNRM. Esta dictaminara sobre la
protesta, auxiliandose de la documentacion, referencias y de los especialistas necesarios
para emitir su fallo que sera final, inobjetable e inapelable. En caso de que un automovil
se encuentre dentro de las especificaciones contenidas en su categoria, éste se devolvera
en las mismas condiciones en que fue requisado y el costo de armado sera cubierto por el
protestante. El depdsito de la protesta pasara a los fondos de la CNRM. En caso contrario,
el automovil sera entregado sin armar y el depdsito de la protesta sera devuelto al protes-
tante, mientras que el costo de la revision, traslado y armado sera cubierto por el protesta-
do y el monto de la garantia se devolvera al que promovié la protesta. Para cualquier falta
o violacion a las limitaciones técnicas especificadas, la CNRM podr3, a su juicio y ademas
de la descalificacion, aplicar otras sanciones econdmicas y disciplinarias, de acuerdo con
el presente reglamento.

f) El Comisario Deportivo del evento, el Director General del mismo o el Delegado Técnico
de la CNRM podran requisar cualquier automovil si consideran que pueda estar fuera de
especificaciones, sin necesidad que medie protesta de otro competidor.

g) Las protestas aceptadas deberan ser resueltas durante el evento o a mas tardar ocho
dias habiles después del mismo.

h) Se permite la presentacién de protestas sobre violaciones al presente reglamento y
éstas deberan hacerse durante el evento y hasta dentro de los treinta minutos después
de la llegada del ultimo competidor, en las condiciones antes descritas. Cualquier protesta
presentada después de que el plazo para la presentacion de protestas ha transcurrido, sera
rechazada sin derecho a presentar apelacion alguna o promover algln recurso reglamen-
tario adicional.

i) En los casos en que el competidor protestado no acepte que su automovil le sea devuelto
armado nuevamente en el taller autorizado por la CNRM, podra rearmarlo en el taller de
su preferencia. Si la protesta ha procedido, debera pagar los gastos de traslado y de veri-
ficacion de las piezas protestadas (abrir motor, bajar y abrir caja de cambios, etc.) en el
taller autorizado por la CNRM, a precios cotizados por una agencia autorizada de la misma
marca del automovil protestado. Si la protesta no procede, el competidor que ha promo-
vido la protesta cubrira los gastos de rearmado en el taller autorizado por la CNRM o en el
de la preferencia del protestado, a precios cotizados en agencias autorizadas por la misma
marca del auto protestado. El protestante no podra participar en otro evento sancionado
por la CNRM hasta no cubrir el total de los adeudos contraidos.
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10.2. Apelaciones.

a) Las decisiones y/o resoluciones tomadas por el Comisario Deportivo durante un evento
son inobjetables toda vez que este reglamento considera al Comisario Deportivo como la
maxima autoridad durante el desarrollo del evento.

b) Si un competidor no esta de acuerdo con la decisién del Comisario Deportivo, respecto
a la resolucion de una protesta o a la decision de requisar un automovil por parte del Co-
misario Deportivo del evento, del Director General del evento o del Delegado Técnico de
la CNRM y a las sanciones derivadas de la protesta o requisa en cuestion, debera hacerlo a
manera de apelacion, ante la CNRM, de manera escrita y dirigida al Presidente de la CNRM.

c) El escrito de apelacion debe entregarse a mas tardar 48 horas después de darse a co-
nocer el fallo del Comisario Deportivo. La apelacion debe estar firmada por el piloto del
automovil que fue protestado o requisado y debe estar acompanada por la cantidad de
$10,000.00 (Diez mil pesos 00/100 M.N.) en efectivo.

d) El Presidente de la CNRM debe convocar al Comité de Apelacién y Arbitraje de la propia
Comisién para resolver la apelacion, de tal manera que se tenga un fallo a mas tardar en
ocho dias después de haber recibido el escrito de apelacion.

e) La decision tomada por el Comité de Apelacién y Arbitraje de la CNRM, debe conside-
rarse como final y debe comunicarse por escrito al que ha promovido la apelacion.

f) Sila apelacién ha procedido dandole la razon a quien ha promovido la apelacion, enton-
ces el monto de la misma le sera devuelto al promotor de la apelacion. De lo contrario, este
monto pasara a formar parte de los fondos de la CNRM.

11.3. Recursos reglamentarios.

a) En caso de existir inconformidad, respecto a la decisién del Comité de Apelacion y Ar-
bitraje de la CNRM, ésta debera presentarse por escrito ante la CNRM, a mas tardar cinco
dias después de haber sido comunicada la decision final.

b) Las inconformidades de los Clubes y sus integrantes sobre decisiones, sanciones o mul-
tas impuestas por la CNRM, deberan apegarse al procedimiento establecido en los capi-
tulos XVIII'y XIX del estatuto de la FEMADAC, y XVI, XVII'y XVIII del Cédigo Deportivo
de la FEMADAC o de manera supletoria se deben apegar a los capitulos y articulos que
corresponda de los estatutos y reglamentos de la CODEME.

Articulo 11. Elegibilidad, categorias, etapas y otras generalidades.

11.1. Elegibilidad.
a) De los automéviles de competencia.

Para que un automovil de competencia sea elegible, debera cumplir con los siguientes
puntos:

a.1) Cumplir con todos los aspectos de seguridad que se solicitan en este reglamento.

a.2) Cumplir con lo indicado en el Reglamento Particular del rally en el que se va a
competir.

a.3) Pasar satisfactoriamente el escrutinio del evento que se va a competir. Si se trata del
CMR, pasar el escrutinio inicial anual que realiza el Delegado Técnico de la CNRM o su re-
presentante, debidamente autorizado. De igual manera, satisfacer los requisitos técnicos
que se solicitan en los campeonatos regionales o estatales en los que se va a participar.



a.4)Esta permitido a los Participantes colocar libremente todo tipo de publicidad en sus
vehiculos siempre y cuando:

a.4.1) No esté prohibido por las leyes mexicanas.
a.4.2) No sea contraria a los buenos modos y costumbres.
a.4.3) No sea de naturaleza politica o religiosa.

a.4.4) No invada los espacios reservados a las placas del rally y los nimeros
de competencia.

a.4.5) No impida la vista de la tripulacién a través de los  cristales.
b) De los competidores.
Para que un competidor sea elegible, debera cumplir con los siguientes requisitos:
b.1) Tener una licencia deportiva vigente, expedida por la FEMADAC.

b.2) Tener una licencia de transito vigente durante todo el evento. Esta licencia no puede
expirar durante el evento.

b.3) Tener todo el equipo de seguridad personal solicitado en este reglamento y aprobado
para competir en el evento en que se va a participar.

b.4) Cuando se solicite, aprobar el examen médico correspondiente y obtener el permiso
del Director Médico de CNRM para poder participar.

b.5)Jurisdiccion deportiva.

Por el solo hecho de pagar la inscripcion y /o firmar el formato de inscripcién, el participan-
te y todos los miembros de su equipo se someten a las disposiciones deportivas y técnicas
vigentes. Se aplicaran de forma supletoria en cada caso y en Ultima instancia, las disposi-
ciones deportivas vigentes en los estatutos y reglamentos de la CONADE, la FEMADAC y
la CNRM en su respectiva esfera de aplicacion y competencia, por lo que todo competidor
y/o participante inscrito y que tome la salida del evento correspondiente, renuncia por ese
solo hecho, a acudir a instancias distintas a las deportivas que rigen el deporte del rallismo
federado.

b.6) Durante todo el desarrollo del rally, las Tripulaciones deberan respetar estrictamente
todos los Reglamentos de Transito locales y federales. Toda Tripulacién que sea reportada
por las autoridades correspondientes infringiendo estas reglas sera sancionada de acuerdo
al reglamento de la prueba.

b.7) Esta prohibido remolcar, transportar o empujar los vehiculos, si no es para regresarlos
al camino o para dejar libre la carretera. Cualquier infraccion puede ser penalizada a crite-
rio del Comisario Deportivo, pudiendo llegar hasta la descalificacion.

b.8) Esta igualmente prohibido para la Tripulacion bloquear intencionalmente el paso de
los Automoviles de Competencia participantes o impedir que le rebasen o comportarse de
una manera incompatible con el espiritu deportivo y el juego limpio. En caso de cometer
alguna de las faltas mencionadas, se aplicara una pena sujeta al criterio del Comisario De-
portivo, pudiendo llegar hasta la descalificacion y a posteriores penalizaciones que aplicara
la CNRM (como el retiro de la licencia deportiva por una cantidad a determinar de rallies,
a manera de suspension).

b.9) Servicio Prohibido.

b.9.1) En los Tramos Cronometrados (desde la sefial amarilla de inicio de Area de Con-
trol al inicio del Tramo hasta la sefial de “Alto” al final de Tramo Cronometrado).

b.9.2) Cuando los Automéviles de Competencia estén esperando en el Control Horario
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de entrada a Reagrupamientos o Parques de Servicio o dentro de los Reagrupamientos
en donde pasar alimentos, bebidas e informacion a/de la tripulacion es permitido.

b.9.3) Para transportar a la Tripulacion al/del Parque Cerrado.

b.9.4) En donde los Automdéviles de Competencia, siguiendo la Libreta de Ruta, utili-

cen los mismos caminos al mismo tiempo que el personal del equipo siguiendo la Ruta

de Servicio, quedando prohibido que se paren en el mismo lugar al mismo tiempo.
b.10) Arranque o inicio

Antes del arranque de cada etapa, los Organizadores deben agrupar a todos los Auto-
moviles de Competencia participantes en un Parque de Arranque en las condiciones indi-
cadas en el Reglamento Particular.

b.11) Seguridad de los participantes.

b.11.1)Cada automévil de competencia debe transportar un tridngulo rojo reflejante
que debera ser colocado, en caso de que el auto se pare en el tramo cronometrado,
en un lugar visible, por los menos 50 m antes del vehiculo detenido para alertar a los
siguientes competidores. A la tripulacion que no observe esta regla le sera impuesta
una penalizacién en efectivo a criterio del Comisario Deportivo pudiendo llegar hasta
$2,000.00 (Dos mil pesos 00/100 M.N.).

b.11.2) En caso de que un competidor sufra un accidente donde no se requiera aten-
cion médica inmediata, debera mostrar la sefal de “OK” de la libreta de ruta, como
minimo a los siguientes 5 competidores y a cualquier vehiculo de primera intervencion
u oficial. De esta forma los competidores siguientes daran aviso en el control “C” si-
guiente.

b.11.3) En caso de que se requiera atencion médica inmediata, se debera mostrar la
sefal roja de “S.0.S.” de la libreta de ruta. Esto causara la interrupcién inmediata del
tramo cronometrado y se aplica el procedimiento indicado en el Articulo 14.16.p)

b.11.4) La sefal “S.0.S.” s6lo se debe ensefiar cuando se requiera de intervencién mé-
dica, por ningin motivo se usara para asistencia mecanica o de algun otro tipo bajo
sancion severa de la CNRM. Asimismo, el competidor que no se detenga al ensefarsele
la senal de “S.0.S.”, se hara acreedor a una sancion de la CNRM.

b.11.5) Es obligatorio para los competidores detenerse al ver la sefal “S.0.S.”. Uno de
los tripulantes del primer auto en llegar al accidente debe ayudar a los accidentados,
mientras que el otro tripulante detendra a los siguientes autos con la misma sefal. Uno
de estos autos se dirigira de inmediato al control siguiente para dar aviso. Al compe-
tidor o competidores que hagan mal uso de las sefales seran sancionados hasta con
la descalificacion a juicio del Comisario Deportivo. Ademas la CNRM podra imponer
sanciones adicionales.

c.)Parque Cerrado

c.1.) Desde su entrada a un Parque Cerrado de Reagrupamiento o Fin de Etapa hasta
su salida de los mismos las tripulaciones deben abandonar el Parque Cerrado inmedia-
tamente después de estacionar su Automovil de Competencia.

c.2.) Solamente los Oficiales del Parque Cerrado y/o los miembros de la Tripulacién
podran empujar un Auto de Competencia a la entrada, en el interior o a la salida de un
Parque Cerrado de un Control Horario.

d.)Donas



Queda prohibido a los pilotos, bajo pena de descalificacion, efectuar “donas” en los Arran-
ques, Parques Cerrados y Llegadas de un rally.

e) Resultados

e.1) Los resultados se estableceran sumando los tiempos obtenidos en los Tramos
Cronometrados y las penalizaciones en tiempo incurridas en los Enlaces, asi como cual-
quier otra penalizacion que se exprese en tiempo.

e.2) Empate.

En caso de empate en un rally, el Competidor que haya obtenido el mejor tiempo en el
primer Tramo Cronometrado sera declarado ganador. Si esto no fuese suficiente para de-
cidir entre los Competidores empatados en tiempo, se declarara ganador el mejor tiempo
del segundo, tercero, cuarto, etc. Tramo Cronometrado. Esta regla podra ser aplicada en
cualquier momento durante el rally.

11.2. Categorias.

Las categorias en las que los automoviles de competencia pueden participar, estan indi-
cadas en este reglamento en las secciones reglamentarias de los diferentes Campeonatos
avalados por la CNRM y en los Reglamentos Particulares de los eventos, tanto para rallies
del CMR como para los eventos especiales de invitacion o promocionales.

11.3. Etapas.
En los rallies de velocidad se debera cumplir con lo siguiente:

a) La duracién maxima prevista para una etapa, sera de 18 horas de manejo de una tripu-
lacion y en ningun caso y se puede sobrepasar este tiempo. Se permite afadir un tiempo
maximo de 3 horas para reagrupamientos.

b) Para las etapas de 6 o mas horas de duracion, el tiempo minimo de descanso sera de 6
horas.

c) Para las etapas menores a 6 horas de duracion, el periodo de descanso debe ser como
minimo el de la duracion de la etapa que acaba de concluir.

11.4. Otras generalidades.

a) La velocidad promedio en los enlaces y transitos sera establecida a discrecion por el
Organizador del evento, sin embargo, en todos los eventos que avala y sanciona la CNRM,
la velocidad promedio maxima de los enlaces y transitos debera ser la autorizada por las
leyes de transito locales.

b) Para los rallies de velocidad, la velocidad promedio maxima autorizada en los tramos
cronometrados no puede ser superior a los 130 Km/h.

c) Todos los detalles relacionados con la ruta, tales como los lugares en donde se efectua-
ran los tramos cronometrados, transitos y enlaces, seran decididos por el organizador.
De igual manera, la localizacion fisica de los controles, carpas, vehiculos de primera inter-
vencion, etc. estaran determinados por el organizador. Sin embargo, todos estos detalles
deberan ser revisados por el Comisario Deportivo, quien puede solicitar modificaciones,
mismas que deberan ser respetadas y realizadas por el organizador.

Articulo 12. Convocatoria.

12.1. Condiciones de publicacion.
a) La Convocatoria debe presentarse a la CNRM en formato libre, para su revision y en
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su caso, autorizacion y publicacion en la pagina oficial de la CNRM (www.cnrm.com.mx).

b) Al menos 35 dias antes de la prueba, la Convocatoria debe ser enviada al Secretariado
de la CNRM y al Comisario Deportivo, para que sea revisada y en su caso, autorizada.

¢) En la Convocatoria de cada rally, deberan mostrarse los logotipos indicados en el arti-
culo 7.12 de este reglamento.

e) Ademas de publicarse en la pagina de la CNRM, el organizador puede imprimir y distri-
buir la convocatoria autorizada, en la forma y en donde crea conveniente.

12.2. Contenido.
La Convocatoria debe contener lo siguiente, sin que el orden indicado sea obligatorio.

a) El nombre del evento, el Campeonato en el que participa (si es el caso) y el Club Orga-
nizador.

b) Lugar, fecha y hora del inicio y fin del rally.

¢) Una breve descripcion de la ruta. Al menos los estados por donde atraviesa el rally y las
ciudades mas importantes de la ruta.

d) Las autoridades civiles y deportivas que apoyan, avalan y sancionan el evento.
e) Comité Organizador.

f) Categorias participantes.

g) Relativo a las inscripciones.

g.1) Fecha de apertura y de cierre (al menos 8 dias antes del evento).

g.2) Lugar en donde se reciben las inscripciones (haciendo referencia a los formatos de la
pagina oficial de la CNRM).

g.3) Costo de la inscripcion.

h) Lugar, fecha y hora del escaparate (showcase) publicitario y lugar, fecha y hora de las
presentaciones o cocteles (si los hay).

i) Trofeos a repartir, indicando lugar fecha y hora de la premiacion.

j) El Organizador puede agregar mas informacion del rally, si lo considera conveniente. Por
ejemplo: patrocinadores principales, hotel(es) sede, eventos relevantes alrededor del rally,
eventos para acompafantes de las tripulaciones, etc.

NOTA: En ningln caso se permite que la Convocatoria y el Reglamento Particular, sean un
s6lo documento.

Articulo 13. Reglamento Particular.

13.1. Condiciones de publicacion.

a) El Reglamento Particular debe elaborarse para imprimirse en formato media carta,
de acuerdo a las instrucciones de este articulo y debera apegarse totalmente al presente
Reglamento. En cualquier discrepancia entre el Reglamento Particular y el presente Re-
glamento, prevalecera lo que disponga el presente reglamento, asi como el reglamento
autorizado por la CNRM, aprobado para el Campeonato en que participa el evento (CMR,
regional o de regularidad) o evento especial.

b) El Reglamento Particular que emita el Comité Organizador debera mencionar explicita-
mente todas las disposiciones y condiciones suplementarias y/o explicativas, que deberan
ser conformes con lo autorizado por la CNRM.



c) Al menos 50 dias antes del comienzo de la prueba, el proyecto del Reglamento Parti-
cular, debera remitirse al Secretariado de la CNRM y al Comisario Deportivo, para que sea
revisado y en su caso, obtener su autorizacion. .

d) Dentro de los 7 dias posteriores a la recepcion del proyecto, la CNRM comunicara al
organizador de las eventuales modificaciones que deba realizar y el nimero de visa corres-
pondiente al evento que se va a realizar.

e) ElReglamento Particular final, tal como sera publicado, debera ser enviado al Comisario
nombrado por la CNRM, por lo menos un mes antes del rally. La CNRM publicara el Regla-
mento Particular del evento en su pagina oficial (www.cnrm.com.mx).

f) En la portada del Reglamento Particular de cada rally, deberan mostrarse los logotipos
indicados en el articulo 7.12 de este reglamento.

g) El Reglamento Particular debe especificar la hora y el lugar de la publicacion de los
resultados extraoficiales. En caso que la publicacion sea retrasada, la nueva hora de publi-
cacion debera ser publicada en el tablero oficial de avisos, a través de un boletin.

13.2. Boletines — Modificaciones al Reglamento Particular.

a) Toda modificacion o disposicion complementaria sera comunicada por medio de bole-
tines fechados y numerados, impresos en papel amarillo, los cuales formaran parte inte-
grante del Reglamento Particular.

b) Estos boletines seran expuestos en el Secretariado del rally (en caso de existir) y en el
Tablero Oficial de Avisos. También seran comunicados directamente a los participantes
que deberan firmar un acuse de recibo. Si resulta materialmente imposible entregar los bo-
letines durante el desarrollo del rally, sera responsabilidad del Comité Organizador enterar
a todos los participantes del su contenido.

¢) En los boletines debera aparecer, como minimo, el logotipo de la CNRM y del evento
que se esta organizando.

13.3. Aplicacion e interpretacion del reglamento.

a) El Director de Carrera es el responsable de la aplicacion de este reglamento y del Regla-
mento Particular durante el desarrollo del rally. Debera mantener informado al Comisario
Deportivo de cualquier decision importante que haya tomado en la aplicacién de este re-
glamento y del Reglamento Particular del evento.

b) Toda protesta presentada por un participante debera ser entregada al Comisario De-
portivo para deliberacion y decision.

) Asimismo, todo caso no previsto en los reglamentos sera estudiado por el Comisario
Deportivo, que es el Gnico habilitado para tomar una decision.

d) El piloto asume la responsabilidad del participante cuando éste (participante) no esté
a bordo del vehiculo durante el rally, pero podra ser representado por el jefe de equipo en
todas y cada una de las juntas, revisiones, etc. debidamente acreditado con anterioridad
a cada evento.

e) Toda accién incorrecta, fraudulenta o antideportiva realizada por el participante o por
los miembros de la tripulacion o por cualquier miembro del equipo o sus acompafiantes,
sera juzgada por el Comisario Deportivo, que podra imponer una penalizaciéon que puede
llegar a la descalificacion.

13.4. Contenido.

El Reglamento Particular debe contener, como minimo, los siguientes apartados, que a
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manera de indice se indican en la siguiente lista. Sin embargo, si alguno de los siguientes
temas que se indican a continuacién no seran considerados para algin evento, se puede
mencionar que ese tema no aplica y sera suficiente para cubrir ese apartado.

indice del Reglamento Particular:
1. Descripcion (indicar lugar, hora y fecha del inicio y fin del evento)
2. Organizacion (incluir autoridades civiles y deportivas e indicar hoteles sede)
3. Programa del rally

a) Vehiculos y categorias admitidas

b) Inscripciones (incluir clausula de devoluciones)

¢) Seguro

d) Desarrollo del Rally

e) Publicidad

f) NUmeros de identificacion

g) Gasolina y servicios

h) Reconocimientos

i) Revision administrativa (indicar lugar, hora y fecha)

j) Revision Técnica (indicar lugar, hora y fecha)

k) Escaparate (Showcase) Publicitario

I) Arranque del Rally

m) Escrutinio final

n) Resumen de penalizaciones

0) Resultados y trofeos

p) Protestas y apelaciones

q) Hospital
Apéndice 1 — Nimeros de competencia y publicidad.
Apéndice 2 — Itinerario-Horario, Mapa de la ruta

Articulo 14. Reglas generales para los Rallies del CMR.

Ademas de las reglas generales indicadas en los articulos anteriores, se deben considerar
las siguientes para el CMR:

14.1 Protestas, apelaciones y recursos reglamentarios.

a) Cuando las protestas técnicas sobre partes mecanicas o sobre el funcionamiento de
un vehiculo obliguen a destapar el motor y/o tren motriz, bajar la caja de cambios, etc.,
el costo de la protesta sera de $6,000.00 (Seis mil pesos 00/100 M.N.). El protestante
tendra un plazo hasta las 16 horas del dia habil siguiente para depositar, a manera de ga-
rantia, la cantidad de $10,000.00 (Diez mil pesos 00/100 M.N.) en efectivo en la cuenta
de la CNRM, para cubrir los gastos de traslado, verificacion de las piezas protestadas y de
rearmado, en caso de no hacerlo la protesta sera desechada y el monto de su interposicion
pasara a formar parte de los fondos de la CNRM.

Para este tipo de protestas, también se debe considerar que deben ser especificas, como



se indica en el inciso d) siguiente. El calculo de los costos estara basado en los precios co-
tizados en agencia de la marca del auto protestado.

Sila protesta no procede y los costos sean menores al importe de la garantia, se devolvera
la diferencia a favor del protestante, sin embargo para el caso contrario, el protestante
debera liquidar la diferencia so pena de no arrancar en el siguiente evento puntuable y los
siguientes hasta que sea liquidado el importe. En caso de proceder la protesta, el monto de
la garantia se devolvera al protestante.

b) El protestante debera indicar exactamente la pieza mecanica o punto especifico que

desea protestar. Si la protesta implica diversas piezas mecanicas o puntos especificos, el
protestante debera presentar una protesta independiente por cada pieza o punto pro-
testado y debera pagar cada una de las protestas, conforme a lo indicado en los articulos
10.1.by 14.2.a para que sean aceptadas.

c)En el caso de que la falta de cumplimiento de un automovil de competencia fuese visible
a simple vista, la protesta contra ese vehiculo debe hacerse antes de arrancar el evento y
puede hacerse desde el momento en que concluye el escrutinio inicial de ese automoévil de
competencia y hasta 30 minutos después de que se publiquen las tripulaciones admitidas y
el orden de arranque. Las protestas por fallas visibles que se reciban después del inicio del
rally, no se consideran con fundamento y se rechazan inmediatamente.

Sin embargo y dado que los automéviles de competencia pueden variar sus caracteristicas
durante el evento, se puede dar el caso de que se detecten incumplimientos que sean visi-
bles a simple vista y estos incumplimientos pueden protestarse antes de iniciar una etapa
o0 a la salida de un parque de servicio o a la salida de un reagrupamiento. Si se da el caso, se
debe avisar a algun oficial del evento de esta anomalia para que sirva de testigo y entregar
la protesta al Comisario Deportivo en cuanto sea posible y hasta treinta minutos después
de la llegada del Gltimo automévil de competencia a la meta final o intermedia del evento.

d) Si el competidor decide interponer un recurso en contra de la decisién en que es sancio-
nado, le seran suspendidos los derechos que le otorga su licencia deportiva liberandole es-
tos derechos una vez que se haya dirimido la controversia, esta suspension sera notificada
a los clubes asociados y a la FEMADAC para los efectos legales correspondientes. En caso
de que el recurso interpuesto no sea resuelto dentro de los quince dias habiles siguientes
a su presentacion podra participar en eventos sancionados por la FEMADAC; sin embargo,
en caso de resultar ratificada la sancion interpuesta, perdera los puntos que haya obtenido
en el evento en que participe durante la solucion a la controversia interpuesta y debera
devolver los premios y trofeos recibidos.

14.2. Oficiales.

a) Delegado de Seguridad.

La CNRM podra designar a un Delegado de Seguridad a cargo, especialmente para verifi-
car la seguridad del pablico durante el rally.

b) Director de Escrutinio.

El Comité Organizador de cada rally designara a un Director de Escrutinio, quien sera res-
ponsable de las siguientes actividades:

b.1) Las Verificaciones Técnicas previas al evento.

b.2) Las Verificaciones Técnicas durante el evento.

b.3) El Escrutinio Técnico al final de cada rally.

¢) Control del Itinerario y de los Tramos Cronometrados por los oficiales.
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En el marco de sus funciones, los Comisarios Deportivos de la CNRM (para sugerir y rea-
lizar acciones) podran verificar, a su criterio, todas las medidas técnicas y/o de seguridad
que se hayan previsto, tanto en el recorrido como en los Tramos Cronometrados. Deberan
respetar las siguientes condiciones:

c.1) Los autos de estos oficiales, deberan llevar en el parabrisas de su vehiculo un distin-
tivo, especialmente visible y reconocible, con funciéon de pase y entregado por el Comité
Organizador.

c.2) Durante el rally, su entrada al recorrido de los Tramos Cronometrados debera ser al
menos 15 minutos antes de la salida del Ultimo vehiculo de cierre de carretera (vehiculo
namero 0). La entrada del Delegado de Seguridad de la CNRM en el recorrido de los tra-
mos cronometrados podra ser mas tarde, pero nunca después del vehiculo 0.

c.3) Si durante el recorrido del Tramo Cronometrado son alcanzados por el vehiculo “0”,
deberan pararse, estacionarse y esperar el paso del “Auto Barredora” antes de volver a salir.

14.3. Inscripciones.
a) Solicitud de inscripcion.

a.1) Todo titular de una licencia de competencia de la FEMADAC que desee participar en
un rally debe llenar y firmar la solicitud de inscripcion al evento y el deslinde de responsabi-
lidad antes de la fecha de cierre de inscripciones, por medio de la pagina oficial de la CNRM
(www.cnrm.com.mx), que sera especificada en el reglamento particular.

Los detalles relativos al copiloto pueden ser enviados en una fecha posterior que sera es-
pecificada dentro del Reglamento Particular. De faltar este documento en tiempo, la tri-
pulacion no podra tomar la salida.

a.2) No se podra realizar ninguna modificacién a la solicitud de inscripcién salvo en los
casos previstos en las presentes reglas generales. No obstante, y hasta maximo la revision
administrativa, el participante podra reemplazar el vehiculo declarado en la solicitud de
inscripcion.

a.3) Esta prohibido el cambio de participante después del cierre de las inscripciones. Am-
bos miembros de la tripulacion pueden ser reemplazados como maximo antes del inicio
de las verificaciones administrativas. El participante debera comunicar este cambio por
escrito al Comisario Deportivo y al Director General del Evento para su autorizacion.

b) Apertura y cierre de inscripciones.

b.1) La fecha de apertura de inscripciones, debe aparecer claramente en la convocatoria y
en el Reglamento Particular del rally.

b.2) La fecha limite de cierre de inscripciones sera cuando menos diez dias antes a la cele-
bracion de la prueba, indicando claramente la hora de cierre.

b.3) La relacion completa de inscritos, con la adjudicacion del orden de salida propuesta
por el Comité Organizador debera de ser enviada a la CNRM, al dia siguiente del cierre de
las inscripciones.

b.4) La CNRM comunicara al organizador, de forma inmediata, la aceptacién o modifica-
cion a realizar en la lista enviada.

b.5) Este requisito sera obligatorio para poder publicar dicha lista. La lista definitiva de
inscritos, debera ser enviada por el Comité Organizador a la CNRM, para su publicacién en
la pagina oficial de la CNRM y en el Secretariado del rally y en la pagina del club organiza-
dor y/o del promotor (si la tiene) por lo menos tres dias antes al comienzo de la prueba.



c) Transferencias de automdviles de competencia.

c.1) Si en las Revisiones Técnicas previas al inicio del rally se detecta que un vehiculo no
corresponde con las caracteristicas del grupo y/o clase y/o categoria en las cuales se ha
inscrito, este vehiculo podra, bajo propuesta del Delegado Técnico, ser transferido por
decision del Comisario Deportivo al grupo y/o clase y/o categoria que le corresponda.

c.2) Sera obligacion del Comité Organizador comunicar dicho cambio a todos los oficiales
y participantes del evento, inmediatamente que se determine y acepte el cambio por parte
del Comisario Deportivo y sea aceptado también por el participante afectado.

d) Jurisdiccién deportiva.

Por el solo hecho de pagar la inscripcion y /o firmar el formato de inscripcion. El participan-
te y todos los miembros de su equipo se someten a las disposiciones deportivas y técnicas
vigentes. Se aplicaran de forma supletoria en cada caso y en Ultima instancia, las disposi-
ciones deportivas vigentes en los estatutos y reglamentos de la CODEME, la FEMADAC y
la CNRM en su respectiva esfera de aplicacion y competencia, por lo que todo competidor
y/o participante inscrito y que tome la salida del evento correspondiente, renuncia por ese
solo hecho, a acudir a instancias distintas a las deportivas que rigen el deporte del rallismo
federado.

e) Cantidad de inscripciones.

El nimero maximo de inscripciones que pueden aceptarse estara especificado en el Regla-
mento Particular del rally; de no ser asi la cantidad maxima de inscripciones sera ilimitada.
f) Criterios de aceptacion de las solicitudes de inscripcion.

Los criterios para aceptar o rechazar una inscripcion, son los siguientes y se indican en el
estricto orden de aplicacion:

f.1) Participantes asiduos al o los Campeonato(s) en los que participa el evento (incluyen-
do las copas de promocién).

f.2) Por orden de recepcion de los formatos de inscripcion.

f.3) A criterio del Organizador del rally.

NOTA MUY IMPORTANTE: Para que una inscripcion sea aceptada, la tripulacion inscrita y
por el participante (que puede ser un miembro de la tripulacién), deben firmar un deslin-
de de responsabilidad (Articulo 8.1). De no tener firmado este deslinde, la tripulacién no
tendra derecho a arrancar el rally y el monto de la inscripciéon no sera devuelto.

g) Derechos de inscripcion.

g.1) Importe.

El importe de los derechos de inscripcion estara especificado en el Reglamento General
de cada Campeonato y en el Reglamento Particular del rally, indicando claramente la hora
de cierre y el nimero de la cuenta (y la CLABE) en donde debe realizarse el pago. Estos
derechos deberan de ser cubiertos exclusivamente mediante depésito bancario al menos
ocho diez antes del evento.

g.2) Identificacién del pago.

Para identificar el pago el participante debe agregar al monto de los derechos, una can-
tidad en centavos equivalente al nimero del automoévil de competencia. Ejemplo 1: Si los
derechos equivalen a $3,700.00 pesos y el Automovil es el nimero 42, el deposito debe
hacerse por $3,700.42, (Tres mil setecientos pesos 42/100 M.N.).

Ejemplo 2: Si el Automovil es el nimero 142, el depdsito debe hacerse por la cantidad de
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$3,701.42 (Tres mil setecientos un pesos 42/100 M.N.).

g.3) Rechazo de una inscripcion.

La solicitud de inscripcion no sera aceptada, en los siguientes casos:

g.3.1) Sila inscripcidn no esta firmada por ambos tripulantes y por el participante.
g-3.2) Si no esta firmado el deslinde de responsabilidad.

g.3.3) Si no va acompafada del total de los derechos de inscripcion especificados, median-
te depdsito bancario y cumpliendo con los términos antes descritos.

h) Reembolso de derechos.

Los derechos de inscripcion seran integralmente reembolsados cuando:
h.1) La solicitud de inscripcion no haya sido aceptada.

h.2) Se cancele el evento.

i) Reembolso parcial de derechos.

Los derechos de inscripcion podran ser objeto de un reembolso parcial en las condiciones
previstas en el Reglamento Particular.

14.4. Seguros.

a) El Reglamento Particular debe indicar con precision todos los detalles concernientes a
la cobertura del seguro, las suscritas por la FEMADAC y las previstas para las tripulaciones
(descripcion de los riesgos y de las cantidades cubiertas).

b) Los derechos de inscripcion incluyen la prima de seguro, garantizando la responsabili-
dad civil del concursante a terceros.

) Este seguro no cubre dafios a terceros causados por los vehiculos de servicio o apoyo
o de los acompanantes y miembros del participante y del equipo, a menos que esté clara-
mente especificado en el Reglamento Particular del rally. Por lo que el Organizador debe
instar a los participantes, para que adquieran un seguro de responsabilidad civil y dafios a
terceros (como minimo), para los vehiculos aqui mencionados.

14.5. Tripulaciones.

a) Todo abandono de un miembro de la tripulacion implicara la descalificacion inmediata
de ésta por parte del Director de Carrera y/o del Comisario Deportivo. La admision de un
tercero a bordo, excepcién hecha de cuando se trate del transporte de una persona (ya
sea competidor o no) lesionada y que debera abandonar el automévil de competencia tan
pronto se llegue a un lugar en donde pueda ser atendido médicamente, puede implicar
la descalificacién del vehiculo por el Director de Carrera y/o por el Comisario Deportivo.

b) El apellido del piloto y del copiloto acompafiados de sus banderas nacionales, figuraran
sobre los cristales laterales traseros del vehiculo. El infringir esta regla aplicara una sanci6n
econbémica.

b.1) Silos apellidos son colocados sobre el cristal trasero, las letras del apellido del piloto y
copiloto deben ser blancas, de un maximo de 10 cm. de altura en maydsculas y minusculas
y en caracteres helvética negrita (bold).

b.2) La bandera nacional de cada miembro de la tripulacion debe aparecer a lado izquierdo
del apellido.

b.3) En caso de rotura del cristal durante el evento, la penalizacién econémica por falta de
apellidos de la tripulacién, no sera aplicada.



14.6. Itinerario, Libreta de Ruta y Tarjeta de Tiempos.
a) Libreta de ruta.

a.1) Todas las tripulaciones recibiran una Libreta de Ruta que incluird una descripcion de-
tallada del itinerario obligado a seguir. Cualquier desviacion puede causar la descalificacion
de la Tripulacion al final de la etapa a criterio del Comisario Deportivo. Las tripulaciones
deben respetar integramente el itinerario indicado en la libreta de ruta, sin desviarse del
mismo o de las areas y/o Parques Cerrados y/o Parques de Servicio sefialados, salvo en
caso de fuerza mayor aceptado por el Comisario Deportivo.

La falta a este inciso tendra como consecuencia una sancién de tiempo al automoévil de
competencia que determine el Comisario Deportivo, si no esta definida en el Reglamento
Particular del rally.

a.2) En todos los casos, la Libreta de Ruta debera ser publicada en formato carta o media
carta y contener el signo “OK” en verde y “S.0.S.” en rojo.

a.3) No debera haber publicidad en las paginas de la Libreta de Ruta, nicamente se per-
mite en la portada y contraportada.

a.4) El Organizador debe entregar un ejemplar de la Libreta de Ruta a los Competidores
inscritos y pagados. Este ejemplar debe entregarse oportunamente para que puedan rea-
lizarse los reconocimientos.

a.5) La Libreta de Ruta debera de seguir el modelo detallado en el Anexo 4.
b) Intervalos entre las salidas.

b.1) En el inicio del rally o de cada etapa, los Organizadores deberan prever la salida de los
vehiculos participantes con un intervalo de un minuto, pudiendo ser 2 minutos en eventos
de terraceria cuando los TC sean de mas de 10 Km.

b.2) Este intervalo sera y permanecera el mismo para todos los automoviles participan-
tes, excepto si en el reglamento particular se indica un intervalo o una reglamentacion
diferente.

c) Tarjeta de Tiempos.

c.1) La Tarjeta de Tiempos debe disefarla el Organizador del rally, ajustandose a lo indi-
cado en el anexo 5.

c.1.1) En los Controles de Paso se debera obtener una firma del Oficial de Control en la
Tarjeta de Tiempos.

c.1.2) Es responsabilidad de los Oficiales de Control el anotar sobre la Tarjeta de Tiempos
los tiempos en cuestion. Esta prohibido, que las Tripulaciones escriban sobre la Tarjeta
de Tiempos, excepto en la columna de tiempos acumulados o las areas designadas para
Competidores.

c.2) La tarjeta de tiempos debera tener una pagina por enlace y una pagina por tramo
cronometrado. Debe ser entregado, por lo menos una tarjeta de tiempos para cada etapa.
En los controles de paso se prevé la colocacion de sellos o de una firma.

c.2.1) Las tripulaciones son las responsables de hacer registrar su paso por todos los pun-
tos relacionados en su tarjeta de tiempos y en orden correcto. Cualquier incumplimiento
implicara la aplicacion del reglamento por el Director de Carrera y la tripulacion sera des-
calificada al final de la etapa.

c.2.2) El tiempo concedido para recorrer la distancia entre 2 controles horarios consecuti-
vos figurara en la tarjeta de tiempos.
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d) Para el CMR.

Para los rallies del CMR la libreta de ruta, la tarjeta de tiempos, el reglamento particular
y otros documentos deberan seguir lo estipulado en los anexos de este reglamento, de
manera obligatoria.

14.7. Placas del Rally y Nimeros de Competencia.

a) Cada Automdvil de Competencia debe de tener reservado en las puertas delanteras un
espacio de 60 cm de largo por 52 cm de alto el cual debera ser distribuido segun croquis
del anexo 6 del presente reglamento.

b) En los vidrios laterales traseros se deberan colocar los nimeros de competencia de 25
cm de alto, en tipo de letra helvética negrita (bold), color naranja.

b) Para el medallén trasero del vehiculo, se debera colocar el Nimero de Competencia de
25 cm. de alto en tipo de letra helvética negrita (bold), color naranja.

c) El Organizador entregara solo una placa del evento de 40 cm. de largo por 25 cm. de
alto (medidas maximas), ésta sera colocada en el cofre. En caso de que el rally no tenga

una placa el Organizador debera de entregar una calcomania con el nombre del evento
respetando las medidas antes mencionadas.

Eventualmente el organizador podra entregar una segunda placa, esta sera colocada en la
parte trasera del auto (cajuela, medallén o defensa).

14.8. Publicidad.

a) Publicidad en los Automéviles de Competencia.

a.1) La publicidad exclusiva y obligatoria de los Organizadores. Cada Automévil de Com-

petencia debe de tener reservado el espacio de 60 cm. de largo por 52 cm. de alto para los
siguientes elementos, los cuales deberan ser colocados de la manera siguiente:

a.1.1) Publicidad de 40 x 20 cm. que se colocara en la parte superior del espacio reser-
vado, a un lado de los nimeros de competencia laterales (Ver espacio A en el anexo 6).

a.2.) Placa delantera del rally (ver espacio B en el anexo 6).

a.3.) Los Participantes que aceptan la publicidad opcional de los Organizadores deben
reservar adicionalmente el espacio descrito a continuacion:

a.3.1) Un espacio de cada lado por vehiculo de 32 cm. de alto por 60 cm. de largo (Ver
espacio C en el anexo 6).
a.4.) Adicionalmente los competidores deberan reservar obligatoriamente, el espacio de
publicidad reservado para la CNRM. Espacio de 16 cm. de alto por 60 cm. de largo en el
cofre. (espacio identificado de la CNRM).

a.5) El rechazo de la publicidad propuesta por el Organizador podra implicar como maxi-
mo, un aumento del doble de los derechos de inscripcion previstos para las tripulaciones.

b) La publicidad en eventos.

b.1) Sera obligacién de los participantes o sus patrocinadores solicitar la autorizacion
del Promotor o del Director del evento para llevar a cabo su promocion.

14.9. Circulacion.
a) Durante todo el desarrollo del rally, las Tripulaciones deberan respetar estrictamente
todos los Reglamentos de Transito locales y federales. Toda Tripulacion que sea reportada

por las autoridades correspondientes infringiendo estas reglas sera sancionada de acuerdo
a lo siguiente:



a.1) Primera infraccion: Una penalizacién econémica de $2,000.00 (Dos mil pesos 00/100
M.N.) y cinco 5 minutos en la suma final de los tiempos de las etapas.

a.2) Segunda infraccion: Descalificacion.

b) Los Agentes de Transito u Oficiales del rally que constaten una infraccion al Reglamen-
to de Transito, por parte de una Tripulacion del rally, deberan notificarsela de igual forma
que la utilizada para cualquier otro usuario de la carretera, calle o avenida.

c) En el caso de que decidieran no parar al Piloto infractor, podran pedir la aplicacion de las
penalizaciones previstas en el Reglamento Particular del rally, bajo reserva de que:

c.1) La notificacion de la infraccion llegue por via oficial y por escrito, antes de la publica-
cion de la clasificacion al final de la etapa o del rally.

c.2) Los boletines de denuncia sean suficientemente detallados para determinar sin lugar
a duda la identidad del piloto, el lugar y la hora.

c.3) Los hechos denunciados no sean motivo de diversas interpretaciones.

d) Esta prohibido remolcar, transportar o empujar los vehiculos, si no es para regresarlos al
camino o para dejar libre la carretera. Cualquier infraccion puede ser penalizada a criterio
del Comisario Deportivo, pudiendo llegar hasta la descalificacion.

e) Esta igualmente prohibido para la Tripulacién bloquear intencionalmente el paso de los
Automoviles de Competencia participantes o impedir que le rebasen o comportarse de
una manera incompatible con el espiritu deportivo y el juego limpio. En caso de cometer
alguna de las faltas mencionadas, se aplicara una pena sujeta al criterio del Comisario De-
portivo, pudiendo llegar hasta la descalificacion y a posteriores penalizaciones que aplicara
la CNRM (como el retiro de la licencia deportiva por una cantidad a determinar de rallies,
a manera de suspension).

14.10. Servicios, reabastecimiento y reparaciones.
a) Generalidades.

a.1) Se define el Servicio como un trabajo efectuado, sin restriccién alguna sobre un Au-
tomévil de Competencia, excepto cuando esta limitada por los incisos 14.a y 14.9 del pre-
sente articulo.

a.2) Durante todo el desarrollo del rally s6lo se podran realizar reparaciones en las Zonas
de Servicio. Sin embargo, la Tripulacion, utilizando solamente los medios y herramientas
de a bordo y sin ninguna ayuda fisica exterior o de terceros, podra en todo momento
realizar servicio sobre el automovil de competencia, siempre que no esté especificamente
prohibido.

a.3) Toda infraccién concerniente al servicio o toda infraccion definida como “Servicio
Prohibido” (ver Articulo 14.a y 14.b), comprobada por los Oficiales del rally sera motivo
de una penalizacién que podra llevar a la descalificacion a juicio del Comisario Deportivo.

a.4) Cuando sea necesario como parte del Servicio el vaciado y/o el rellenado del deposito
de combustible son autorizados en un Parque de Servicio a condicion de que:

a.4.1) El trabajo sea efectuado bajo la supervision de un Comisario Deportivo o quien
él designe.

a.4.2) Ningun otro trabajo sea realizado sobre el Automévil de Competencia durante la
operacion de vaciado y/o rellenado.

a.4.3) Un perimetro de seguridad sea establecido alrededor del Automévil de Competencia.
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a.4.4) Un minimo de dos personas estén presentes con 2 extintores de al menos 3 Kg,
quienes deberan estar capacitados para su utilizacion en extincion de fuego por liquidos
inflamables. Deberan vestir indumentaria antifuego que consta como minimo:

a.4.4.1. Traje antifuego de Nomex, Proban o algin otro material retardante al fuego
de al menos una capa

a.4.4.2. Guantes Anti Fuego de Nomex, Proban o algin otro material retardante al
fuego de al menos una capa.

a.4.4.3. Balaclava Anti Fuego de Nomex, Proban o algin otro material retardante al
fuego de al menos una capa. Dicha balaclava debera cubrir totalmente el rostro a ex-
cepcion del area de los ojos.

a.4.4.4. Lentes claros de seguridad de policarbonato. Se recomienda sustituir estos
lentes por la utilizacién de un casco completo.

a.4.5) Para disipar la carga estatica al suelo, y evitar una chispa, antes de quitar la tapa
del recipiente y del tanque, el recipiente a utilizar debe tocar el suelo e interconectarse
con un cable provisto con caimanes de la boquilla del tanque de gasolina al recipiente
y mantenerlo conectado hasta que ambos sean nuevamente cerrados.

a.4.6) Soélo se afiada la gasolina necesaria para llegar a la siguiente zona de reabaste-
cimiento.

b) Definicion de Servicio Prohibido.

b.1) Esta prohibida la utilizacion o la recepcion por la Tripulacion de todo material manu-
facturado (sélido o liquido), piezas sueltas, herramientas u otros materiales diferentes a
los transportados dentro del Automévil de Competencia. La transmision de informacion,
de bebidas o alimentos a/de parte de la Tripulacin esta autorizada.

b.2) Excepto en el interior de los Parques de Servicio o cuando esté especificamente per-
mitido por medio de un Boletin, se prohibe en los enlaces la presencia del personal del
equipo o de todo medio de transporte perteneciente al mismo (incluyendo helicopteros),
dentro de un radio menor a 1 km del Auto de Competencia excepto:

b.2.1) En los Tramos Cronometrados (desde la sefial amarilla de inicio de Area de Control
al inicio del Tramo hasta la sefal de “Alto” al final de Tramo Cronometrado).

b.2.2) Cuando los Automéviles de Competencia estén esperando en el Control Horario
de entrada a Reagrupamientos o Parques de Servicio o dentro de los Reagrupamientos en
donde pasar alimentos, bebidas e informacién a/de la tripulacion es permitido.

b.2.3) Para transportar a la Tripulacion al/del Parque Cerrado.

b.2.4) En donde los Automéviles de Competencia, siguiendo la Libreta de Ruta, utilicen los
mismos caminos al mismo tiempo que el personal del equipo siguiendo la Ruta de Servicio,
quedando prohibido que se paren en el mismo lugar al mismo tiempo.

b.3) Que un Competidor no siga la ruta del rally, a criterio del Comisario Deportivo.

b.4) La Tripulacion con solamente los medios y herramientas de a bordo del Automévil de
Competencia y sin ninguna ayuda fisica externa o de terceros, puede efectuar un trabajo
de servicio sobre el Automovil de Competencia en todo momento a menos que este espe-
cificamente prohibido.

¢) Parques de Servicio.

c.1) La duracién de los Parques de Servicio debera ser entre 45 y 60 minutos, sin embargo,
el Organizador podra solicitar al Comisario Deportivo una disminucion, pero no podra ser



menor a 30 minutos.

c.2) Los Parques de Servicio estaran indicados en el Itinerario del rally con un Control Ho-
rario a la entrada y uno a la salida (La distancia de los 25 m. del inicio del Area de Control
sera reducidoa 5 m.).

c.3) La velocidad de los autos dentro del Parque de Servicio no podra exceder los 30 km/h,
bajo pena de ser penalizados por el Comisario Deportivo.

d) Vehiculos admitidos a un Parque de Servicio.

d.1) Sélo dos Vehiculos de Servicio como maximo por cada Automévil de Competencia
inscrito pueden permanecer en cada Zona de Servicio. Estos vehiculos deben estar clara-
mente identificados.

d.2) Cuando el espacio lo permite, vehiculos auxiliares podran ser autorizados a estacio-
narse cerca de sus Vehiculos de Servicio admitidos dentro de los parques conforme al arti-
culo anterior a discrecion del Comité Organizador.

d.3) Cuando el espacio es insuficiente para cumplir con lo establecido en el articulo
15.9.d.1, los Organizadores deberan prever zonas de estacionamiento definidas para los
vehiculos auxiliares, a proximidad inmediata al Parque de Servicio.

e) Cambio de llantas y modificaciones.

e.1) Para todos los Participantes, los cambios de llantas se haran Gnicamente en los Par-
ques de Servicio.

e.2) Excepto en los Parques de Servicio, la Tripulacién no esta autorizada a modificar in-
tencionalmente el dibujo o la cantidad de clavos de las llantas sobre o dentro del Automoé-
vil de Competencia, alin utilizando la herramienta a bordo del Automovil de Competencia.

e.3) Toda infraccion puede tener como consecuencia sanciones que pueden llegar hasta la
descalificacion de la tripulacion infractora, si asi lo decide el Comisario Deportivo.

e.4) Como excepcidn al articulo 15.9.e.1 anterior, esta permitido el cambio de llantas en
cualquier punto durante el recorrido de la ruta, siempre y cuando sean las transportadas
en el Automovil de Competencia.

f) Reabastecimiento de gasolina.

f.1) Los Participantes no pueden reabastecerse mas que en las Zonas de Reabastecimiento
designadas por los Organizadores en la Libreta de Ruta, pudiendo ser una o varias gasoli-
neras, a excepcion de lo indicado en el Art. 15.9.a.4).

f.2) Toda accibn, operacién o maniobra en el interior de una Zona de Reabastecimiento,
que no esté directamente implicada en el reabastecimiento del Automoévil de Competen-
Cia, esta prohibida.

f.3) Dentro de todas las Zonas de Reabastecimiento, la velocidad maxima sera de 5 km/h.
f.4) Durante el reabastecimiento, se requiere que un minimo de dos personas estén pre-
sentes con 2 extintores de al menos 3 Kg, quienes deberan estar capacitados para su uti-

lizacion en extincion de fuego por liquidos inflamables. Deberan vestir indumentaria anti-
fuego que consta como minimo:

f.4.1. Traje antifuego de Nomex, Proban o algun otro material retardante al fuego de
al menos una capa.

f.4.2. Guantes Anti Fuego de Nomex, Proban o algiin otro material retardante al fuego
de al menos una capa.
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f.4.3. Balaclava Anti Fuego de Nomex, Proban o algin otro material retardante al fuego
de al menos una capa. Dicha balaclava debera cubrir totalmente el rostro a excepcion
del area de los 0jos.f.4.4. Lentes claros de seguridad de policarbonato. Se recomienda
sustituir estos lentes por la utilizacion de un casco completo.

f.4.5. Para disipar la carga estatica al suelo, y evitar una chispa, antes de quitar la tapa
del recipiente y del tanque, el recipiente a utilizar debe tocar el suelo e interconectarse
con un cable provisto con caimanes de la boquilla del tanque de gasolina al recipiente
y mantenerlo conectado hasta que ambos sean nuevamente cerrados.

f.5) La responsabilidad de reabastecimiento incumbe (nicamente a los participantes.
f.6) Los motores deberan estar apagados durante toda la operacion de reabastecimiento.

f.7) Esta recomendado que la Tripulacién se mantenga fuera del Automévil de Compe-
tencia durante el reabastecimiento. En caso de que se queden a bordo, los cinturones de
seguridad deberan estar desabrochados.En caso que el automoévil de competencia cuente
con deposito interno de combustible(FuelCell o similar), la tripulacién DEBE estar fuera
del auto.

f.8).El Automévil de Competencia debera de abandonar la Zona de Reabastecimiento, in-
mediatamente después de terminar la operacion de rellenado y podra ser empujado por
cualquier persona hasta fuera de esta misma zona, sin penalizacion.

g) Cambio de turbo.

Se autoriza un cambio de turbo por etapa y por Automovil de Competencia. El cambio
debe de ser efectuado dentro de un Parque de Servicio y el turbo puede ser transportado
por los Vehiculos de Servicio; o fuera del Parque de Servicio por la Tripulacion, pero el turbo
debe de ser transportado a bordo del Automévil de Competencia. Toda infraccion a esta
regla sera sancionada por el Comisario Deportivo con la descalificacion del Participante.

h) Cambio y reparaciones de cajas de velocidades y diferenciales. Esta prohibido hacer
cualquier cambio y/o reparacion de estas partes excepto cuando esté especificamente
autorizado en el Reglamento Particular del evento.

14.11. Llantas fabricadas para competencia.

a) La utilizacién de llantas sin dibujo (tread wear “0” o slicks), fabricadas especialmente
para carreras, estan permitidas siempre y cuando cuenten con denominacion DOT.

Reconocimientos.

a) Se aplicara una o varias de las siguientes tres reglas en los Reconocimientos. En el Re-
glamento Particular de cada rally, el Comité Organizador debera de recordar a los Compe-
tidores el limite de velocidad permitido en los Tramos que se reconoceran. También podra
sugerir los mejores horarios de Reconocimiento.

a.1) En el caso de Reconocimientos prohibidos, sea por las autoridades o por los propieta-
rios de terrenos (autoridades militares, administracion de bosques, propiedades privadas),
los Organizadores deberan dar a las Tripulaciones la posibilidad de familiarizarse con el
Itinerario recorriéndolo previamente.

Para esto, se deberan establecer horas fijas comunicadas previamente, al publico y a los
participantes, en autos matriculados normalmente segln el articulo 14.11.b siguiente y
respetando en todo momento el Reglamento de transito. En este caso esta estrictamente
prohibido utilizar los Automoviles de Competencia.

a.2) En el caso de reconocimientos en caminos y carreteras publicas, los Reconocimientos



deberan ser organizados limitando la duracién y la cantidad de pasos (3 como maximo),
en autos matriculados normalmente segln el articulo 14.11.b siguiente y respetando en
todo momento el Reglamento de Transito. En este caso esta estrictamente prohibido uti-
lizar los Automoéviles de Competencia.

a.3) Reconocimientos libres en las zonas en las cuales donde el entorno no corra riesgo de
ser perturbado y donde la legislacion lo permita, en autos matriculados normalmente se-
gun el articulo 14.11.b siguiente y respetando en todo momento el Reglamento de Tran-
sito. En este caso esta estrictamente prohibido utilizar los Automoéviles de Competencia.

b) Autos para Reconocimiento.

Los automoviles para los Reconocimientos, deben ser de serie y con las siguientes carac-
teristicas:

b.1) Las protecciones de la parte inferior del auto estan autorizadas.

b.2) El montaje de cualquier tipo de estructura antivuelcos esta prohibido.
b.3) Cinturones de seguridad de cuatro o cinco puntos estan autorizados.
b.4) Los asientos deportivos estan autorizados.

b.5) Dos faros adicionales estan autorizados.

b.6) Para asfalto los neumaticos deben ser de serie de venta al publico.
b.7) Para tierra los neumaticos son libres.

b.8) La tripulacién podra utilizar un sistema de intercomunicacion “ligero” (sin casco).
b.9) Esta prohibido el uso de cascos para pilotos y navegantes.

14.12. Revisiones Administrativas y Técnicas.

a) Revisién Anual.

Se realizara una Revision Anual a todos los automoviles que pretendan participar en el
CMR, esta revision sera sobre los elementos de seguridad indicados en el Apéndice “S” de
seguridad de este Reglamento. Se entregara una bitacora para cada automovil donde se
registraran la participacion en los eventos, las modificaciones y reparaciones en caso de
accidente realizadas al automovil de competencia. Es obligatorio presentar esta bitacora
en las Revisiones Administrativas y Técnicas de cada evento. No presentar esta bitacora
sera motivo de sancion.

b) Revisiones antes del inicio y durante el rally.

b.1) Se aplicara una sancién econdémica a las Tripulaciones que se presenten a las Veri-
ficaciones Técnicas y/o Administrativas fuera de los plazos previstos en el Reglamento
Particular del rally.

b.2) Deberd existir un Control Horario de registro de entrada a las Revisiones Administra-
tivas y Técnicas para cada Tripulacion y para cada evento, especificando los horarios en el
Reglamento Particular del rally o en un Boletin oficial. Cualquier Competidor podra solici-
tar al Comité Organizador un cambio de horario de su Revision Administrativa y Técnica
hasta 48 h antes de la hora programada, pudiendo o no aceptarlo el Organizador.

b.3) La Tripulacién debera presentar la Ficha de Homologacién completa del Automovil
de Competencia en cada evento. En caso de no presentar este documento, el Comisario
Deportivo podra aplicar una penalizacion que puede llegar a la exclusién sin derecho a
arrancar el rally.

b.4) Después de las Verificaciones Técnicas y en caso de no conformidad de un Automovil
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de Competencia con la reglamentacion técnica y/o de seguridad, el Comisario Deportivo
podra conceder un plazo para que cumpla con las reglas y enmendar las no conformidades.

b.5) Previo informe de los oficiales de Escrutinio, el Comisario Deportivo negara el dere-
cho a arrancar a todo Automoévil de Competencia que muestre no conformidades con el
Reglamento Técnico.

b.6) Las Revisiones efectuadas antes del inicio de un rally seran de tipo totalmente general
(control de licencias, de la marca y modelo del automoévil de competencia, conformidad
aparente de éste con la categoria en la cual esta inscrito, elementos de seguridad, confor-
midad del vehiculo con el Reglamento de Transito etc.).

b.7) En cualquier momento durante el transcurso del rally, se podran realizar Revisiones
complementarias, tanto en lo referente a los Tripulantes como al Automévil de Compe-
tencia. Durante todo el rally, el Participante es responsable de la conformidad técnica de
su Automovil de Competencia, bajo pena de descalificacion que sera anunciada por el Co-
misario Deportivo.

b.8) Corresponde a la Tripulacidn, en caso de que fueran colocadas marcas o sellos de
identificacion, cuidar bajo su responsabilidad su proteccion, hasta el final del rally. La au-
sencia de estas marcas o sellos implicara la descalificacion por decisién del Comisario De-
portivo. Corresponde igualmente a la tripulacion verificar la buena colocacién de cualquier
elemento en el Automovil de Competencia, manipulado durante la realizacion de las Veri-
ficaciones efectuadas.

b.9) Se considera como fraude aquellas marcas o sellos de identificacion presentados
como originales, pero que hayan sido retocados. Esto obligara al Comisario Deportivo a
descalificar a la tripulacion infractora o cualquier otro Participante o Tripulacion que hu-
biera ayudado o facilitado la ejecucion de la infraccion. Todo ello sin perjuicio de sanciones
complementarias mas graves que pudiesen ser solicitadas a la FEMADAC del Participante
o del complice.

¢) Escrutinio Final.

c.1) A su llegada a la Meta, cada Tripulacién conducira su vehiculo al Parque Cerrado. Se
procedera a un control rapido para revisar:

¢.1.1) Su conformidad con el Automévil de Competencia presentado a las Revisiones Téc-
nicas al inicio del rally.

c.1.2) Que no existe motivo para aplicar alguna de las penalizaciones previstas.

¢.2) Cuando el Comisario Deportivo, actuando de oficio o como consecuencia de una pro-
testa o a solicitud del Director de Carrera, lo solicite, se podra llevar a cabo una Verifica-
cion Técnica completa, incluyendo el desmantelamiento de algunas partes del Automovil
de Competencia y/o las Revisiones especificadas en el articulo 14.12.c.3 siguiente.

c.3) Las Verificaciones Técnicas del final del rally podran ser al menos sobre los elementos
siguientes:

¢.3.1) Suspension.

c.3.2) Frenos.

¢.3.3) Tren motriz.

c.3.4) Caja de velocidades.

¢.3.5) Conformidad del chasis y de la carroceria.

El Comisario Deportivo escogera al menos un Automovil de Competencia para pasar las




Verificaciones Técnicas al final del evento, dentro de Ia lista de autos que hayan terminado
el rally. Las Tripulaciones sujetas a Escrutinio deberan firmar de conformidad el reporte de
Escrutinio Final.

14.13. Arranque o inicio.

Antes del arranque de cada etapa, los Organizadores deben reagrupar todos los Automo-
viles de Competencia participantes en un Parque Cerrado de Arranque, en las condiciones
indicadas en el Reglamento Particular.

a) La Tripulacion podra entrar al Parque Cerrado de Arranque 10 minutos antes de su Hora
Ideal de salida.

b) La hora exacta de salida figurara en la lista oficial de arranque de tripulaciones admitidas.

c) Todo retraso imputable a la Tripulacidén en su presentacion al inicio del rally, de una
etapa o de una seccion sera penalizado a razon de 10 segundos por minuto 6 fraccion de
minuto de retraso. Si el retraso es superior a 15 minutos la Tripulaciéon no sera autorizada
arrancar el rally.

d) Si las tripulaciones que disponen de 15 minutos para presentarse al arranque del rally,
de una etapa o de una seccion se presentan dentro de estos 15 minutos y fraccion, la hora
exacta de presentacion sera anotada en la Tarjeta de Tiempos.

e) El Orden de Arranque publicado por la organizacion debera de mantenerse sin cambios
hasta que por lo menos el 10% de la distancia de tramos cronometrados haya sido com-
pletada.

f) Para las etapas posteriores, el Orden de Arranque sera establecido de acuerdo con la
Clasificacion Provisional hasta la etapa precedente y sera publicada a la hora indicada den-
tro del programa del Reglamento Particular.

14.14. Tarjeta de Tiempos.

a) Al inicio del rally cada Tripulacion recibira una Tarjeta de Tiempos en la que figuraran
los tiempos concedidos para cubrir la distancia entre dos Controles Horarios consecutivos.
Esta tarjeta debera ser entregada al Control de Llegada de cada Seccion y reemplazada
por una nueva tarjeta al arrancar la siguiente Seccion. Varias Tarjetas de Tiempos pueden
ser entregadas al mismo tiempo, encuadernadas dentro de un mismo libro, cubriendo una
Seccion o una Etapa del rally.

Cada Tripulacion es la Unica responsable de su Tarjeta de Tiempos. La Tripulacion es la
Unica responsable de la presentacion de la Tarjeta de Tiempos en los diferentes Controles
y de la exactitud de los tiempos registrados. La Tripulacion es responsable de todas anota-
ciones en la Tarjeta de Tiempos y de presentarla a los Oficiales de Control en el momento
correcto y de verificar que la hora sea correctamente escrita, por el Oficial de Control.
Durante todo el rally, la Hora Oficial sera la indicada en el Reglamento Particular. Las horas
y minutos seran siempre indicados de la forma siguiente: 00 h 01 — 24 h 00, siendo Unica-
mente contados los minutos enteros.

b) La Tarjeta de Tiempos debera estar disponible a cualquier requerimiento, especial-
mente en los Puestos de Control, en donde debera ser presentada personalmente por un
miembro de la Tripulacion para ser sellada y para anotar la hora.

c) Salvo autorizacion expresa del Oficial de Control, toda rectificaciéon o modificacion he-
cha sobre la Tarjeta de Tiempos implicara una penalizacion por el Comisario Deportivo
que podra llegar hasta la descalificacion.
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d) La falta de firma o sello en cualquier Control de Paso, la ausencia de anotacion de la
hora en un Control Horario, o la falta de entrega de la Tarjeta de Tiempos en cada Control
(Horario, De Paso o de Reagrupamiento) o a la llegada implicara una penalizacion por el
Comisario Deportivo que podra llegar hasta la descalificacion.

e) Solamente el Oficial de Control esta autorizado a inscribir la hora en la Tarjeta de Tiem-
pos, manualmente o por medio de un aparato impresor.

f) Toda divergencia en las anotaciones de tiempos entre la Tarjeta de Tiempos de la tripu-
lacion y los documentos oficiales del rally, sera objeto de estudio por el Comisario Depor-
tivo, cuya decision sera final.

g) Los Competidores deberan de llenar la tabla que se encuentra al final de la Tarjeta de
Tiempos, antes de presentar su Tarjeta en el Control Horario de entrada a una Reclasifica-
cion, Reagrupamiento o Meta Final. A criterio del Director de Carrera, el Competidor que
no cumpla con este requisito podra ser reclasificado al final del rally en la Reclasificacion o
Reagrupamiento en cuestion.

h) Cualquier error de calculo que cometa el Competidor en la tabla al final de la Tarjeta de
Tiempos lo hara acreedor de una penalizacién de 10 segundos.

i) Se penalizara con 20 segundos a la Tripulacién que al escribir en la Tarjeta el tiempo rea-
lizado en un Tramo Cronometrado en el resumen de Tramos Cronometrados (TC’s) que
se utiliza para las Reclasificaciones y Meta Final, lo haga de manera incorrecta modificando
su tiempo real acumulado en el evento.

14.15. Funcionamiento de los Controles.
a) Disposiciones generales.

a.1) Todos los Controles Horarios y de Paso, Areas de Control de inicio y de llegada de los
Tramos Cronometrados, Controles de Reagrupamiento y de Neutralizacion, se indican por
medio de paneles estandarizados de la CNRM.

a.2) El comienzo de un Area de Control estara indicado por un panel de aviso de fondo
amarillo. A una distancia minima de 25 m, estara ubicado el Puesto de Control que estara
indicado por un panel idéntico de fondo rojo. El fin del Area de Control, aproximadamente
25 m adelante, estara indicado por un panel de fondo blanco con 3 barras transversales
negras.

a.3) Toda Area de Control (es decir, la zona comprendida entre el panel de aviso amarillo y
el Ultimo panel blanco con 3 barras transversales) sera considerada como Parque Cerrado
(Articulo 32.17.a.2) y ninguna reparacion ni asistencia pueden ser efectuadas en el Area
de Control.

a.4) La duracién de la parada en cualquier Area de Control, no debera exceder del tiempo
necesario para realizar los procedimientos del Control.

a.5) La Hora Ideal de registro queda bajo la Gnica responsabilidad de las Tripulaciones, que
pueden consultar el reloj del Oficial del Control.

a.6) Los Oficiales del Puesto de Control no pueden dar ninguna informacién sobre la Hora
Ideal de registro.

a.7) Los Puestos de Control comenzaran a funcionar 20 minutos antes de la Hora Ideal de
paso del primer Automévil de Competencia participante.

a.8) Salvo que el Director de Carrera decida algo en contrario, los Puestos de Control de-
jaran de operar 20 minutos después de la Hora Ideal de paso del ultimo competidor mas



su tiempo de exclusion.

a.9) Las Tripulaciones estan obligadas a seguir las instrucciones de los Oficiales de Control.
De no ser asi, el Competidor sera reportado al Comisario Deportivo quien podra imponer
una penalizacion que puede llegar a la descalificacion.

b) Sefalizacion de los Controles.

b.1) El Comité Organizador debe obligatoriamente prever lo necesario para la utilizacion
de la sefnalizacion que figura en el Anexo 7 de este reglamento.

b.2) Todos los Controles Horarios, Controles de Paso, de inicio y llegada de los Tramos
cronometrados y Controles de Alto, estaran sefializados por medio de paneles estandari-
zados, de acuerdo al Anexo 7.

b.3) La sefalizacién de las Areas de Control se hara por medio de los paneles correspon-
dientes, de acuerdo con el siguiente listado:

b.3.1) Control Horario (tres paneles): reloj en fondo amarillo para la entrada al Area de
Control, reloj en fondo rojo para indicar la posicion del Control CH, y circulo en fondo
blanco con tres barras transversales para el fin de Area de Control.

b.3.2) Control Horario y Control “A” (cuatro paneles al inicio del Tramo Cronometrado):
reloj en fondo amarillo, reloj en fondo rojo (control CH), bandera en fondo rojo (Control
“A” al inicio de Tramo Cronometrado) y circulo en fondo blanco con tres barras transver-
sales.

b.3.3) Controles B y C (cuatro paneles al final del tramo cronometrado): bandera a cua-
dros en fondo amarillo para inicio del Area de Control, bandera a cuadros en fondo rojo
para fin lanzado del Tramo Cronometrado (control B), “ALTO” en fondo rojo para fin de
Tramo Cronometrado (Control C), y circulo en fondo blanco con tres barras transversales.

b.3.4) Control de Paso (tres paneles): sello en fondo amarillo, sello en fondo rojo y circulo
en fondo blanco con tres barras transversales.

c) Area de Control.

Todos los Oficiales de los Controles deberan estar identificados. En cada Control, el Jefe de
Puesto debera llevar un distintivo que permita identificarlo de forma inmediata.

d) Controles de Paso.

En estos controles identificados por las sefiales especificadas en el Anexo 7, los Oficiales de
Control deben simplemente firmar y/o sellar el carnet de control en el momento que les
sea presentado por la Tripulacion, pero sin anotar la Hora de Paso.

e) Controles Horarios.

En estos Controles los Oficiales de Control escribiran en el Carnet de Control la hora y
minuto de paso real. El cronometraje se realizara al minuto.

f) Procedimiento de registro en el Control.

f.1) El procedimiento de registro empieza en el momento en que el vehiculo cruza el panel
de entrada al Area de Control.

f.2) Entre el panel de inicio del Area de Control y el Puesto de Control se prohibe a la Tri-
pulacion detenerse o avanzar a marcha muy lenta.

f.3) El cronometraje y la anotacion de la hora en la tarjeta de tiempos sélo podra realizarse
si los dos miembros de la Tripulacion asi como el Automévil de Competencia, se encuen-
tran dentro del Area de Control y en la inmediata proximidad de la Mesa de Control.
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f.4) La hora de presentacion es aquella en que un miembro de la Tripulacién presenta la
Tarjeta de Tiempos al Oficial en funciones.

f.5) El Oficial anotara en la Tarjeta de Tiempos, ya sea manualmente o por medio de un
aparato impresor, la hora real de presentacion de la citada tarjeta y nada mas.

f.6) La Hora Ideal de presentacion de la Tarjeta de Tiempos es la que se obtiene sumando
al tiempo parcial para recorrer el enlace, la hora de salida de este sector de enlace, estando
expresados dichos tiempos al minuto.

f.7) La Tripulacién no incurre en ninguna penalizacion por adelanto si la hora de entrada
en el Area de Control corresponde al transcurso del minuto ideal de presentacion.

f.8) La Tripulacién no incurre en ninguna penalizacion por retraso si la hora de presenta-
cion de la Tarjeta de Tiempos al Oficial en funciones, corresponde al transcurso del minuto
ideal de presentacion de la tarjeta. Ejemplo: Una tripulacion que deba pasar un control a
las 18:58 h sera considerada en tiempo si la anotacion fue efectuada entre 18h 58’ 00" y
18h 58’ 59”.

f.9) Toda diferencia entre la Hora Real y la Hora Ideal de presentacion sera penalizada de
la siguiente forma:

f.9.1) Para todo retraso: 10 segundos por minuto o fraccién de minuto.
f.9.2) Para todo adelanto: 1 minuto por minuto o fraccién de minuto.

f.10) Una Tripulacion penalizada por adelanto podré, a criterio del Director de Carrera, ser
neutralizada el tiempo necesario para volver a su posicion original.

f.11) En los Controles Horarios de fin de Etapa, de una Seccidn, de un Reagrupamiento o
del final de rally, los Organizadores podran autorizar a las Tripulaciones entrar con adelan-
to, sin incurrir en penalizacion. Esta disposicion tuvo que haber sido prevista dentro del
Reglamento Particular del rally o por un boletin posterior. No obstante, la hora inscrita en
la Tarjeta de Tiempos sera la Hora Ideal, no el tiempo real.

f.12) Cualquier infraccién a las normas del procedimiento de Control por parte de una
Tripulacion, sera objeto por parte del Jefe del Puesto de Control, de un informe escrito que
sera tramitado inmediatamente por el Director de Carrera al Comisario Deportivo, para
que se imponga la sancion que proceda.

f.13) Cuando por causas imputables a la Organizacion exista un retraso en el inicio del
Tramo Cronometrado y por este motivo se produzca una aglomeracion de los competido-
res en el control horario, es obligacion de uno de los tripulantes bajarse del automovil de
competencia para presentarse a la Mesa de Control para entregar la Tarjeta de Tiempos.

g) Hora de salida de los Controles.
g.1) Cuando el Enlace siguiente no empiece con un Tramo Cronometrado, la hora de pre-

sentacion inscrita en la Tarjeta de Tiempos constituye a la vez la hora de llegada del enlace
que esta concluyendo y la hora de inicio del siguiente Enlace o Sector.

g.2) En cambio, cuando un Control Horario esta seguido de un Control de Inicio de un
Tramo Cronometrado se aplicara el siguiente procedimiento:

g.2.1) Los dos puestos estaran comprendidos en una misma Area de Control cuyos pane-
les seran dispuestos conforme a lo establecido en el articulo 14.15.b.3.2.

g.2.2) En el Control Horario de llegada del Sector de Enlace, el Oficial en funciones ano-
tara en la Tarjeta de Tiempos, por una parte la hora de presentacion de la Tripulacion y
por otra, la hora prevista de salida para el Sector de Enlace siguiente. Esta debera respetar



un intervalo de 3 minutos con el fin de permitir a la Tripulacion prepararse para iniciar el
Tramo Cronometrado. Si dos o mas Tripulaciones se presentan en el mismo minuto en el
Control Horario precedente a un Tramo Cronometrado, la hora provisional de arranque al
Tramo Cronometrado sera en el orden relativo del Control Horario anterior. Si la hora de
llegada al Control Horario anterior siguiera siendo la misma se tomara el Control anterior
y asi sucesivamente.

g.2.3) Después de haber pasado el Control Horario, el Automévil de Competencia pro-
seguira inmediatamente hasta el Control de arranque del Tramo Cronometrado (Control
“A”). El Oficial de Control responsable de ese puesto anotara en la Tarjeta de Tiempos
y en la Hoja de Control la hora de salida del mismo, que normalmente coincidira con la
hora provisional de arranque, para la Seccion de Enlace. A continuacion el Oficial dara la
salida a la Tripulacién segun el procedimiento previsto en las presentes reglas (ver Articulo
14.16.e).

g.2.4) En caso de que exista una diferencia entre las anotaciones del Control CH y del
Control “A”, la hora de salida del Tramo Cronometrado sera la indicada por el Oficial del
Control “A”, sin penalizaciones, a menos que el problema sea imputable a la Tripulacién, en
cuyo caso si habra penalizaciones impuestas por el Comisario Deportivo.

h) Eliminacion de la carrera. Descalificacion.

Las Tripulaciones estan obligadas bajo pena de descalificacién, a presentarse en todos los
Controles en el orden correcto y en el sentido del recorrido. Esta prohibido dar marcha
atras en el Area de Control, bajo pena de descalificacion.

h.1) Todo retraso superior a 15 minutos sobre el horario impuesto entre 2 Controles Ho-
rarios o un retraso superior a 30 minutos al final de cualquiera de las Secciones y/o Etapas
del rally o incluso un retraso total para el conjunto del rally de mas de 60 minutos, implica-
ra la eliminacion de la carrera de la Tripulacion por el Director de Carrera. Para el calculo
del plazo de eliminacion de la carrera, se debera aplicar el tiempo real y no el tiempo de
penalizacion (10 segundos por cada minuto de retraso).

h.2) Un adelanto sobre el Horario Ideal no permitird en ningin caso a las Tripulaciones
reducir el retraso que provoca la eliminacion de la carrera. No obstante, en ninguin caso las
penalizaciones por adelanto en un Control Horario seran tomadas en consideracion para
calcular el retraso maximo que deriva en la eliminacion de la carrera.

Ejemplo:

e Tramo Cronometrado A:

Salida 12h 00" tiempo ideal 1h 00" hora de presentacioén 13h 10" penalizacion por retraso
10" x 10” = 140" retraso a registrar para la eliminacion de carrera; 10",

 Tramo cronometrado B:

Tiempo ideal 1h 30" hora presentacion 14h 20’ penalizacién por adelanto: 20 retraso
impuesto para la descalificacion 10’ (sin agravacion, pero con penalizacién de 207).
 Tramo cronometrado C:

Tiempo ideal 2h00" hora de presentacion 16h30" Penalizacion por retraso: 10” x 10”"=
1°40” retraso a registrar para la eliminacion de la carrera: 10" adicionales.

* Total de Tramo Cronometrado A + B + C:

Penalizacion total (por retraso y adelanto): 1°40” + 20" + 1°40"=23"20".

Retraso a tener en cuenta para la eliminacién de carrera: 10" + 10" = 20°
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h.3) La eliminacién de la carrera por sobrepasar el retraso maximo autorizado, sélo podra
ser aplicada al final de una seccion o de una etapa.

i) Controles de Reagrupamiento.

i.1) Se pueden establecer varias Areas de Reagrupamiento a lo largo del recorrido. Los
Controles de entrada y salida estaran sometidos a las Reglas Generales que rigen para los
puestos de control (ver Articulos 14.15.a, 14.15.b y 14.15.c).

i.2) Estas Zonas de Reagrupamiento sirven para reducir los intervalos que se puedan pro-
ducir entre los Automoéviles de Competencia como consecuencia de retrasos y/o abando-
nos. Es preciso, tener en cuenta la hora de salida del Reagrupamiento y no la duracién del
mismo.

i.3) Ejemplo:
40 vehiculos en la salida del rally. Primer Reagrupamiento de 30 min. Hora de salida del
Reagrupamiento: 12h 01°.

« Hora Ideal de llegada del vehiculo nimero 1 al Reagrupamiento 11h31’, Hora Ideal de
llegada del vehiculo nimero 40 al Reagrupamiento 12h 10°.

 Hora de presentacion del vehiculo nimero 1 al Reagrupamiento:

11h45°, hora de presentacion del vehiculo nimero 40 al Reagrupamiento: 12h11” (20
vehiculos han abandonado durante esta parte del rally).

« Hora de salida del vehiculo niimero 1 -12h01" hora de salida del vehiculo nimero 20
-12h20°.

« Por lo tanto, las paradas respectivas han sido: Para el vehiculo nimero 1 de 16°, para el
vehiculo nimero 20 de 09°.

i.4) A su llegada a los Controles de Reagrupamiento, las Tripulaciones entregaran al Oficial
de Control su Tarjeta de Tiempos. Después las Tripulaciones recibiran instrucciones sobre
su hora de salida.

A continuacion deberan inmediata y directamente, conducir su Automovil de Competen-
cia al Parque Cerrado (Articulo 15.17) y obligatoriamente apagar el motor. Los Organiza-
dores podran entregar un nuevo juego de Tarjetas de Tiempos a la entrada o a la salida del
Parque Cerrado.

i.5) Después de un Reagrupamiento, el Orden de Arranque se efectuara siempre que sea
posible, de acuerdo con la Clasificacion General establecida después de la llegada a esta
Area de Reagrupamiento. En caso contrario, los vehiculos deberan retomar el arranque de
la siguiente Seccion, segun su Orden de Inicio de la Seccién anterior.

14.16. Tramos Cronometrados.

a) Concepto.

Los Tramos Cronometrados son pruebas de velocidad sobre carreteras cerradas para el
rally. En los Tramos Cronometrados, el cronometraje se realizara al segundo.

b) Uso del equipo de seguridad personal.

En el transcurso de los Tramos Cronometrados, el uso de los cascos homologados y de los
cinturones de seguridad es obligatorio para ambos tripulantes cuando éstos se encuentran
dentro del automoévil de competencia, bajo pena de descalificacion.

¢) Circulacién.

Esta prohibido a las Tripulaciones circular en sentido contrario al Tramo Cronometrado,
bajo pena de descalificacién que sera pronunciada por el Director de Carrera y/o el Comi-
sario Deportivo.
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d) Arranque del Tramo Cronometrado.

El arranque de un Tramo Cronometrado (control “A”) sera dado cuando el Automévil de
Competencia esté parado y colocado en la linea de inicio con el motor en marcha. Todo
Automovil de Competencia que no pueda arrancar dentro de los 20 segundos posteriores
a la sefal de inicio sera excluido del evento y sera desplazado a un lugar seguro por los
Oficiales del Control que deberan de reportar la falta al Comisario Deportivo.

e) Procedimiento de arranque.

El arranque de los Tramos Cronometrados se efectuara de acuerdo al siguiente proce-
dimiento:

e.1) Cuando el Automévil de Competencia, con su tripulacion a bordo, se detenga delante
del Control “A” de inicio, el Oficial en funciones escribira sobre la Tarjeta de Tiempos del
Tramo Cronometrado la hora para el arranque del Automévil de Competencia en turno
(hora y minuto). El Oficial devolvera este documento a la Tripulacion y le anunciara en voz
alta los segundos: 30", 15", 10" y los ultimos cinco segundos los ira diciendo de uno en uno:
cinco, cuatro, tres, dos, uno, cero.

Como alternativa, el método anterior puede ser reemplazado por un sistema de cuenta
regresiva electronico, efectuando la cuenta regresiva segundo por segundo y claramente
visible por la Tripulacion desde su posicion de arranque. El sistema puede estar acoplado
electronicamente a un dispositivo de deteccion en la linea de inicio, el cual registra toda si-
tuacion anémala como cuando un Automovil de Competencia arranca de la linea de inicio
antes del momento en que debe iniciar el Tramo Cronometrado.

Este sistema puede también estar sincronizado a un sistema de semaforos de arranque cuya
descripcion y reglamentacion debe estar incluida en el Reglamento Particular del rally.

e.2) Finalizados los Gltimos 5 segundos, la sefial de inicio sera dada, la cual debera ser se-
guida por el arranque inmediato del Automoévil de Competencia.

f) Hora de inicio.

El inicio de un Tramo Cronometrado a la hora escrita en la Tarjeta de Tiempos, s6lo podra
ser retrasado por el oficial en funciones y por alguna causa de fuerza mayor.

g) Arranque retrasado.

Si existe un retraso en el arranque y éste es imputable a la Tripulacién, el Oficial de Control
anotara una nueva hora de salida y la penalizacién sera de un minuto por cada minuto o
fraccion de minuto de retraso.

h) Arranque en falso.

En el caso de un arranque en falso y especialmente un inicio efectuado antes que la sefal
de arranque sea dada por el oficial de control, seran penalizadas como sigue:

h.1) Primera infraccién: 10 segundos.

h.2) Segunda infraccion: 1 minuto.

h.3) Tercera infraccion: 3 minutos.

h.4) Infracciones sucesivas: a criterio del Comisario Deportivo.

Estas penalizaciones no impiden que el Comisario Deportivo pueda aplicar penalizaciones
mas graves si asi lo juzga necesario.

i) Retraso deliberado.
Toda tripulacion que se rehUse a arrancar en un tramo cronometrado a la hora y en la po-
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sicion asignada, sera penalizada por el Comisario Deportivo (a propuesta del Director de
Carrera) pudiendo llegar hasta la descalificacion de la prueba si asi lo solicita el Director de
Carrera, se realice o no el tramo cronometrado.

j) Fin del tramo cronometrado.

La llegada de los tramos cronometrados (control “B”) sera lanzada estando prohibido de-
tenerse entre el panel amarillo de aviso y el panel “STOP”, bajo pena de descalificacion.
En la llegada de los tramos cronometrados, los oficiales de control se deben situar exac-
tamente alineados con la linea de cronometraje indicada por un panel que represente una
bandera a cuadros con fondo rojo.

k) Puntos “ALTO”.

La tripulacion debe detenerse en el punto “ALTO” o control “C” sefializado por un panel
rojo con la palabra “ALTO”, con objeto de hacer anotar en su tarjeta de tiempos del tramo
cronometrado su hora de paso por el control “B” (hora, minuto, segundo). Si los oficiales
del control “B” no pudieran comunicar inmediatamente la hora exacta de llegada a los ofi-
ciales del control "C”, éstos pondran solamente su firma o sello sobre el carnet de control
del tramo cronometrado de la tripulacion y los tiempos se anotaran en la neutralizacion o
reagrupamiento siguiente. Es obligacién de un miembro de la tripulacion regresar a regis-
trar su tiempo cuando se pase lanzado un control “C”. Queda prohibido circular en reversa
o en sentido contrario al rally dentro del area de control.

I) Falta de tiempos en la tarjeta de tiempos.

Si por culpa de la tripulacion, la anotacion del tiempo no ha podido ser efectuada, se apli-
caran las penalizaciones siguientes:

.1) En el arranque: eliminacion de la carrera.
[.2) En la llegada (punto ALTO): penalizacién de 5 minutos.
m) Tiempos.

Los tiempos realizados por las tripulaciones en cada tramo cronometrado, expresados en
horas, minutos y segundos, seran sumados a las otras penalizaciones (de ruta, técnicas,
etc.) expresadas también en tiempos. La suma total de todos los tiempos es el que se
compara con las otras tripulaciones, para determinar al ganador del rally.

n) Asistencia en tramo cronometrado.

Dentro de un tramo cronometrado esta prohibido recibir asistencia. A propuesta del Di-
rector de Carrera, toda infraccion sera sancionada por el Comisario Deportivo quien puede
pronunciar la descalificacion del participante infractor. Tal decision s6lo podra ser anuncia-
da al final de una seccién o etapa.

Como Unica excepcion, durante los tramos cronometrados se permite la ayuda de ter-
ceros, solo y estrictamente para no obstaculizar el paso de otros automoéviles de compe-
tencia. Pero en este caso, se debe considerar que la tripulaciéon no ha terminado el tramo
cronometrado y por lo tanto, esta sujeta a la penalizacion que decida imponer el Comisario
Deportivo, como se indica en el parrafo anterior.

0) Intervalos de salida en los tramos cronometrados.

Deberan respetar las mismas disposiciones indicadas para el arranque de la etapa en que
se realicen y debera de ser de por lo menos de 1 minuto entre cada competidor.

p) Interrupcién de un tramo cronometrado.




p.1) Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente interrumpido
antes del paso de la ultima tripulacion, cualquiera que sea el motivo, se podra establecer
una clasificacién del mismo que se obtendra otorgando a todas las tripulaciones afectadas
por las circunstancias de la interrupcion, el peor de los tiempos realizados antes de la in-
terrupcion de la carrera.

p.2) Esta clasificacion podra establecerse incluso cuando sélo una tripulacién hubiera po-
dido efectuar el recorrido en condiciones normales de carrera.

p.3) La aplicacién de esta disposicion es competencia exclusiva del Comisario Deportivo,
una vez que el Director de Carrera le ha explicado los motivos de la interrupcion.

p.4) Si a criterio del Comisario Deportivo y del Director de Carrera se considerara como
anormal el peor de los tiempos efectivamente realizados, podran escoger como tiempo
de asignacion el que les parezca mas idoneo entre los cuatro peores tiempos. p.5) Sin
embargo, ninguna tripulacién responsable o complice de una interrupcion de carrera, en
ningun caso se podra beneficiar de esta medida. Le serd, retenido el tiempo real que haya
realizado aunque éste fuese peor que el tiempo ficticio adjudicado a las demas tripulacio-
nes. En cualquier caso, el responsable de la interrupcion debera tener un tiempo mayor a
cualquier otro competidor.

qg) Vehiculos de seguridad y de primera intervencion.

g.1) Los organizadores deberan prever, al menos dos vehiculos de seguridad numerados
“0” y “00”, y un vehiculo “barredora”. Estos vehiculos deberan efectuar la totalidad del
recorrido de todos los tramos cronometrados del rally.

g.2) También deberan prever tener todos los vehiculos de primera intervencién médica
que sean requeridos, conforme al recorrido y de acuerdo con las recomendaciones del
Comisario Deportivo y del Director Médico de la CNRM.

r) Plan de seguridad.
El plan de seguridad debera ser conforme a lo estipulado en el Anexo 8.
s) Seguridad de los participantes.

s.1) Cada automévil de competencia debe transportar un tridngulo rojo reflejante que
debera ser colocado, en caso de que el auto se pare en el tramo cronometrado, en un
lugar visible, por los menos 50 m antes del vehiculo detenido para alertar a los siguientes
competidores. A la tripulacion que no observe esta regla le sera impuesta una penalizacion
en efectivo a criterio del Comisario Deportivo pudiendo llegar hasta $2,000.00 (Dos mil
pesos 00/100 M.N.).

s.2) En caso de que un competidor sufra un accidente donde no se requiera atencién mé-
dica inmediata, debera mostrar la sefial de “OK” de la libreta de ruta, como minimo a los
siguientes 5 competidores y a cualquier vehiculo de primera intervencién u oficial. De esta
forma los competidores siguientes daran aviso en el control “C” siguiente.

s.3) En caso de que se requiera atencion médica inmediata, se debera mostrar la sefal roja
de “S.0.S.” de la libreta de ruta. Esto causara la interrupcion inmediata del tramo cronome-
trado y se aplica el procedimiento indicado en el Articulo 14.16.p.

s.4) La sefial “S.0.S.” sélo se debe ensefiar cuando se requiera de intervencién médica, por
ningln motivo se usara para asistencia mecanica o de algln otro tipo bajo sancién severa
de la CNRM. Asimismo, el competidor que no se detenga al ensefiarsele la sefial de “S.0.S.”,
se hara acreedor a una sancion de la CNRM.
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s.5) Es obligatorio para los competidores detenerse al ver la sefal “S.0.S.”. Uno de los
tripulantes del primer auto en llegar al accidente debe ayudar a los accidentados, mientras
que el otro tripulante detendra a los siguientes autos con la misma sefal. Uno de estos
autos se dirigira de inmediato al control siguiente para dar aviso. Al competidor o compe-
tidores que hagan mal uso de las sefales seran sancionados hasta con la descalificacion a
juicio del Comisario Deportivo. Ademas la CNRM podra imponer sanciones adicionales.

14.17. Parque Cerrado.
a) Condiciones generales.

Durante el régimen de Parque cerrado, esta prohibido, bajo pena de descalificacion, hacer
cualquier reparacion, ajustes mecanicos, electronicos, o reabastecimiento. Los vehiculos
estaran en régimen de Parque Cerrado en los siguientes casos.

a.1) Desde su entrada en un Parque de Arranque, de Reagrupamiento, o de fin de Etapa
hasta su salida de los mismos (Articulo 14.13). Las Tripulaciones deben abandonar el Par-
que Cerrado inmediatamente después de estacionar su Automovil de Competencia.

a.2) Desde su entrada en un Area de Control hasta su salida de la misma (Articulo
14.15.a.3).

a.3) Desde su llegada al final del rally hasta que acabe el plazo para la presentacion de
protestas y el Escrutinio Final de rally y sea autorizada la apertura del Parque Cerrado por
el Comisario Deportivo (Articulo 14.12.c).

a.4) En el Parque Cerrado esta prohibida la entrada a cualquier persona, salvo a los Oficia-
les del rally que tengan una funcion especifica en el Parque Cerrado.

a.5) Para el inicio del rally debera estar previsto un Parque Cerrado de Arranque, al cual se
conduciran los vehiculos por una duracion minima de 30 minutos (Articulo 14.13).

a.6) Las Tripulaciones pueden entrar en el Parque Cerrado de Arranque 10 minutos antes
de su hora de inicio. Para salir de un Parque Cerrado de Arranque, de Reagrupamiento o
de Fin de Etapa, las Tripulaciones deben esperar a que falten 10 minutos para su Hora de
Salida (en el caso del Parque Cerrado de Arranque) o que el Comisario Deportivo abra el
Parque Cerrado (Art. 14.17.a.1). En el caso de que un Parque Cerrado de Reagrupamiento
no dure mas de 15 minutos, las Tripulaciones podran permanecer dentro del mismo.

a.7) Solamente los Oficiales del Parque Cerrado y/o los miembros de la Tripulacién podran
empujar un Auto de Competencia a la entrada, en el interior o a la salida de un Parque
Cerrado de Arranque, de un Control Horario, de un Reagrupamiento o de Fin de Etapa.

b) Reparacion en Parques Cerrados.

b.1) Si el Comisario Deportivo o el Delegado Técnico de la CNRM o el Director de Escruti-
nio de un rally consideran que el estado de un Automoévil de Competencia es tan defectuo-
so que puede afectar a la seguridad de la circulacion por carretera, el Comisario Deportivo
dara instrucciones para que este Automoévil de Competencia sea obligatoriamente repara-
do en presencia de un Oficial de Escrutinio.

b.2) El tiempo empleado en la reparacion debe ser considerado como si fueran minutos
de retraso, con el fin de evitar que una Tripulacion busque recuperar el tiempo perdido. La
penalizacion aplicable sera de 10 segundos por minuto o fraccion de minuto.

La Tripulacion recibira una nueva Hora de Inicio después de la reparacion, si el tiempo

perdido provoca un retraso con respecto a la Hora de Inicio que se hubiera previsto ini-
cialmente.



b.3) Como excepcidn a las normas del Parque Cerrado, pero con autorizacién del Comisa-
rio Deportivo y a la vista de un Oficial de Escrutinio, esta permitido a la Tripulacién estar
dentro de un Parque Cerrado de Arranque, de Reagrupamiento o de Fin de Etapa para
proceder a cambiar el parabrisas o el medallon trasero con posibilidad de ayuda externa.

b.4) Si para reemplazar el parabrisas es necesario reparar pequefias partes de la carroceria
y/o del arco de seguridad, se aplicara articulo anterior.

b.5) Estas intervenciones deberan estar totalmente terminadas antes de la Hora de Arran-
que; en caso contrario el sobrepasar esta hora causara una penalizacion en las mismas
condiciones que las previstas en el Articulo 14.17.b.2.

b.6) Después de haber estacionado su vehiculo en el Parque Cerrado, los pilotos deberan
obligatoriamente parar el motor y abandonar inmediatamente el Parque Cerrado; a partir
de este momento la entrada estara prohibida a los miembros de la Tripulacion.

¢) “Donas”

Queda prohibido bajo pena de descalificacion a los pilotos, efectuar “donas” en los Arran-
ques, Parques Cerrados y Llegadas en un rally.

14.18. Resultados.

a) Determinacidn de Resultados.

Los Resultados se estableceran sumando los tiempos obtenidos en los Tramos Cronome-
trados y las penalizaciones en tiempo incurridas en los Enlaces, asi como cualquier otra
penalizacion que se exprese en tiempo.

b) Publicacién de Resultados.

En el transcurso del rally las Clasificaciones seran publicadas de acuerdo a lo siguiente:
b.1) Clasificaciones Parciales: Clasificaciones publicadas al final de una Etapa.

b.2) Clasificacion Final Provisional: Clasificacion publicada por la Direccion del rally al final
del mismo.

b.3) Clasificacién Final Oficial: Clasificacién aprobada por el Comisario Deportivo después
de la Junta de Evaluacion del rally. En todas las Clasificaciones deben incluirse los Resulta-
dos de los Tramos Cronometrados, asi como toda penalizacion que se exprese en tiempo.

14.19. Empate en un rally.

En caso de empate en un rally, el Competidor que haya obtenido el mejor tiempo en el
primer Tramo Cronometrado sera declarado el ganador. Si esto no fuese suficiente para
decidir entre los Competidores empatados los tiempos se tomara como ganador el mejor
tiempo del segundo, tercero, cuarto, etc. Tramo Cronometrado. Esta regla podra ser apli-
cada en cualquier momento durante el rally.

14.20. Sanciones.
El Piloto cuyo Automovil de Competencia incurra en una modificaciéon no permitida en el
Reglamento Técnico y de Seguridad, sera sancionado conforme a lo siguiente. a) Primera

falta: Multa de $15,000.00, (Quince mil pesos 00/100 M.N.) y sancién consistente en la
descalificacion del evento.

b) Segunda falta (en otro rally): Multa de $20,000.00, (Veinte mil pesos 00/100 M.N.), y
sancion consistente en la descalificacion del evento y se le retira la licencia deportiva para
el siguiente evento.

c) Tercera falta (en un tercer evento): Multa de $30,000.00, (Treinta mil pesos 00/100
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M.N.) y sancidn consistente en la descalificacion del evento y se le retira la licencia depor-
tiva por el termino de un afio calendario. Todo retraso en el pago de las multas traera con-
sigo la suspension, al menos hasta el pago de las mismas. En el caso de la tercera falta, para
poder obtener nuevamente la licencia deportiva sera necesario, liquidar la multa. La multa
a que se haga acreedor un competidor por cualquier falta en lo que refiere el Reglamento
Técnico y de Seguridad, no se extingue y continuara vigente hasta su total liquidacion. El
importe de las multas cobradas pasara a los fondos de la CNRM.

Articulo 15. Obligaciones para las marcas de
automoviles que registran “COPAS”.

15.1. Las empresas que deseen inscribir una Copa (también puede denominarse Reto o
de cualquier otra forma, pero siempre representando una marca de automoviles) ante
la CNRM, deberan hacer una solicitud, en donde se comprometen, entre otras cosas, a
inscribir dentro de las mismas todos los rallies del CMR, ademas de los otros eventos en
donde quieran participar. Tendran la obligacion de entregar puntos y premios en todos los
eventos del CMR.

15.1.2. Todo comunicado y papeleria usada por las COPAS tiene que tener impreso el logo
y laimagen oficial de la CNRM.

15.1.3. Para que una empresa pueda registrar su marca como COPA de competencia ten-
dra que cubrir una inscripcion al campeonato y la cuota establecida en el articulo 13 del
Reglamento de la CNRM, para cada evento. Estas cuotas no implican responsabilidad por
promocion y publicidad en los eventos del CMR. Cualquier publicidad y promocién de las
COPAS debera ser puesta a consideracion y aprobacion del Comité Organizador de cada
evento.

15.1.4. Como garantia de cumplimiento de las obligaciones por parte de las empresas que
registren COPAS ante la CNRM, deberan depositar una fianza que cubra el monto total de
las obligaciones contraidas por la empresa, misma que sera cobrada por la CNRM en caso
de incumplimiento por parte de la empresa promotora. Ademas la empresa promotora
perdera todos sus derechos en los eventos siguientes.

15.1.5. Las empresas que pretendan registrar campeonatos denominados COPAS deberan
cumplir con las siguientes obligaciones:

a) Presentar solicitud de registro del campeonato denominado COPA ante la CNRM con
30 dias de anticipacion al primer Rally del CMR o al primer evento en que participara la
COPA.

b) Cubrir a la CNRM los derechos por aval y sancién de inscripcion del campeonato de-
nominado COPA, de acuerdo a lo indicado en el Articulo 13 de Reglamento de la CNRM.

¢) Para que un campeonato denominado COPA tenga validez ante la CNRM, la empresa
promotora debera puntuar a sus competidores, como minimo, en todos los eventos del
CMR.

d) Para que el reglamento que rija el campeonato denominado COPA tenga validez, la
empresa inscrita lo debera presentar para su sancion y autorizacion ante la CNRM treinta
dias antes del primer evento en el que participara.. Para que la COPA sea aprobada debera
incluir en su solicitud el compromiso expreso de cumplir con lo establecido en el presente
reglamento y reconocer a la CNRM como la maxima autoridad del rallismo en México.

e) Las puntuaciones oficiales para las COPAS son responsabilidad entera de la CNRM y sera



ésta autoridad la que avale los resultados oficiales de la misma.

f) Todos los automoviles inscritos a una COPA deberan estar precintados por el Delegado
Técnico de la CNRM en las partes que el Delegado determine. Esto se realizara de acuerdo
con las empresas promotoras de las COPAS para garantizar la imparcialidad del procedi-
miento.

g) Por ningin motivo la COPA podra programar presentaciones u otros eventos que inter-
fieran o coincidan con los establecidos por el comité organizador de cada rally.

h) Todas las empresas que registren su COPA ante la CNRM tendran derecho a realizar su
entrega de trofeos durante la premiacion de cada rally por un lapso de 20 minutos. Este
mismo tiempo tendran asignado para efectuar la premiacion al final de la temporada du-
rante la cena anual de premiacion.

i) En la meta final de cada rally la empresa que hayan registrado su COPA podra hacer uso
del p6édium de premiacion durante diez minutos para realizar su ceremonia de premiacion.

REGLAMENTO DEL CAMPEONATO MEXICANO DE RALLIES

Articulo 16. Obligaciones para los Organizadores.

16.1. Para que un rally sea aprobado para el CMR, debera contar con un minimo de 35%
(+/-10%) de Tramos Cronometrados, entre el Inicio y la Meta Final, a juicio del Comisario
Deportivo. Los Tramos Cronometrados que se lleven a cabo dentro de algiin autédromo
deberan limitarse a un maximo del 20% de la longitud total de Tramos Cronometrados
del rally.

16.2. Solicitar los permisos obligatorios descritos en el articulo 7.8. de las Generalidades
de este Reglamento.

Articulo 17. Campeonato Mexicano de Rallies (CMR).

17.1. La CNRM organiza el CMR del cual es propietaria. En el CMR habra un Campeén
Nacional Absoluto, uno por Categorias y un Campedn de Novatos (todos ellos de Pilotos
y Navegantes), también se organiza el Campeonato Interclubes de Rallies de Velocidad y
el Campeonato Nacional de Marcas o Constructores. Estos Campeonatos contaran con las
fechas indicadas en el articulo 2 de este Reglamento.

17.2 Solo las Clases inscritas en este Reglamento (Articulo 31.1) podran participar en el
Campeonato Mexicano de Rallies.

17.3. Clase “Open”.

a) Enlos rallies del CMR podran participar Automdviles de Competencia Clase Open fuera
de la puntuacion del propio Campeonato y se tendran que apegar al Reglamento Particular
del evento. Los Vehiculos de Invitacion podran clasificarse dentro del evento.

b) La Clase Open debera cumplir con el Reglamento en todo lo relacionado al Equipamien-
to de Seguridad.

) Los Automoviles de Competencia de la Clase Open cruzaran el Arco de Meta pero no
participaran en el pédium de los ganadores del rally.

d) Para la Clase Open se tendra una Clasificacion y se entregaran trofeos a los ganadores
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de esta Categoria, bajo las mismas bases que se premia al resto de las Clases.

e) Las reglas con las que participan los Automéviles de Competencia de la Clase Open son
las mismas que para el resto de las Categorias inscritas en el CMR, pero en el Reglamento
Particular de cada rally, se pueden abrir Sub Clases dentro de la Open y seran premiadas
de acuerdo a lo indicado en ese Reglamento Particular.

17.4. Podran participar todos los pilotos y navegantes que cumplan con los requisitos de
inscripcion establecidos por la CNRM (ver articulos. 15.2 y 20 del presente Reglamento),
sin importar su nacionalidad.

17.5. El Campedn Mexicano de Rallies 2024 se obtendra de la suma de los puntos obteni-
dos en todos los eventos de acuerdo al articulo 18 del presente Reglamento. La CNRM uti-
lizara su puntuacion y este Reglamento para determinar al Campeo6n Mexicano de Rallies y
de las diferentes Clases. Todos los Participantes, independientemente de su nacionalidad,
sumaran puntos de los rallies mexicanos en los que participen. Los competidores para
tener el derecho de clasificacion en el CMR tendran que haber participado en al menos el
70% de los eventos realizados del CMR.

Articulo 18. Clasificacion y puntuacién.

Cada Clase puntuara en forma independiente para su Campeonato individual, sin acumu-
larse los puntos obtenidos al competir en otra Categoria. Esto también aplica para la Clase
Open.

18.1. Para clasificar al final del afio en el Absoluto del Campeonato Mexicano de Rallies, el
Competidor debera inscribirse en el CMR y haber arrancado en un minimo del 70% de los
eventos puntuables del articulo 2 llevados a cabo. En caso de no cumplir con esta regla,
sera invalidado de los campeonatos en los que participe y los puntos obtenidos no podran
ser otorgados a otros competidores.

18.2. Para el caso de empate en la Clasificacion Final de cualquier Campeonato, se usara el
siguiente procedimiento para el desempate:

a) Sera Campedn el Competidor Piloto o Navegante que obtuvo mas primeros lugares en
el Campeonato competido.

b) Si persiste el empate se definira por el Competidor que obtuvo mas seqgundos lugares,
después por terceros lugares y asi sucesivamente hasta lograr el desempate.

¢) En caso de un nuevo empate, los Pilotos y Navegantes seran desempatados en funcion
de la cantidad de mejores tiempos realizados dentro del primer Tramo Cronometrado de
cada rally del Campeonato, en los cuales hayan participado.

d) Si persiste el empate seran desempatados en funcion de la cantidad de mejores tiempos
realizados dentro del segundo Tramo de cada rally del campeonato, y asi sucesivamente
hasta que desaparezca el empate.

18.3. Puntuacion.

Conforme a los resultados de de cada rally dentro del CMR, se entregan los siguientes
puntos de acuerdo al lugar en la clasificacion final:



Lugar ‘ Puntos
1 25
2 18
3 15
4 12
5 10
6 8
7 6
8 4
9 2

10 1

Se otorgaran puntos adicionales a los primeros 3 lugares de cada categoria en la Power
Stage otorgandose 3,2 y 1 puntos respectivamente. El Comité Organizador debera desig-
nar un Tramo Cronometrado después del Ultimo servicio para que ésta sea la Power Stage
y debera ser aprobada por el Comisario Deportivo del evento.

En los rallies de terraceria se otorgaran 5 puntos adicionales para el Campeonato por
arrancar y cruzar el control A de la TC 1.

Articulo 19. Coeficientes.
19.1. Todos los rallies seran del mismo Coeficiente y deberan respetar los siguientes pa-
rametros:
a) Rallies de terraceria:
a.1) Longitud minima del total de Tramos Cronometrados 90 Km.
a.2) Longitud maxima del total de Tramos Cronometrados 150 Km.
b) Rallies de pavimento:
b.1) Longitud minima del total de Tramos Cronometrados 100 Km.
b.2) Longitud maxima del total de Tramos Cronometrados 170 Km.
19.2. Todos los eventos deberan tener minimo 3 TC’s antes de cada servicio.

19.3. Los Rallies deberan contar con reposte de gasolina entre los 80 y 100 Km dependien-
do de la longitud de los TC’s, a criterio del Comisario Deportivo.

19.4. En caso de que un evento, por cualquier razdn, no cumpla con el 50% del kilometraje
programado en los tramos cronometrados las tripulaciones obtendran Unicamente la mi-
tad de los puntos reglamentarios siempre y cuando se recorra como minimo el 25% de la
distancia total del evento.

Articulo 20. Inscripciones.

20.1 Inscripcion al Campeonato Mexicano de Rallies

Todos los Pilotos y Navegantes deberan inscribirse al Campeonato Mexicano de Rallies
mediante el siguiente procedimiento:
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a) Tanto pilotos como navegantes deben inscribirse al Campeonato para tener derecho a
puntuacion en tanto cubran el minimo reglamentario de rallies competidos segln el Ar-
ticulo 18.

b) El costo de la inscripcion al Campeonato de Velocidad sera de $4,000.00 ($3,300.00
si se realiza el pago antes de la segunda fecha) por cada competidor (piloto o navegante)
pagaderos a mas tardar en la fecha limite del cierre de inscripciones al tercer evento del
Campeonato.

c) Serequiere una carta de aval de un Club asociado a la CNRM firmada por el Presidente
de este Club fechada en el afio en curso.

d) Se requiere una carta de aval de un Club asociado a la CNRM firmada por el Presidente
de este Club fechada en el afio en curso. También se debe indicar la Clase en la que van a
participar en el afno 2024.

El Competidor signatario declara al momento de inscribirse que asume la responsabilidad
total y le exime a la CNRM, a los Promotores y Organizadores la responsabilidad civil y/o
penal de todo incidente que le pudiese ocurrir. En un plazo maximo de ocho dias después
de haber recibido la ficha, la CNRM confirmara esta inscripcion por escrito.

Antes de arrancar su primer Rally del afio el Competidor debera presentarse a un examen
médico CNRM el cual sera aplicado por los médicos de la Organizacion en el Escrutinio.

Salvo en caso de fuerza mayor debidamente justificada, no sera tomada en cuenta ninguna
anulacién de inscripcion ni reembolso alguno. Los derechos de inscripcion operan sola-
mente para el campeonato anual y cubren solamente los eventos programados para ese
afo calendario, por lo que la inscripcion debera de ser renovada cada afo al principio de la
temporada. La inscripcion da el derecho al piloto y copiloto de obtener puntos y trofeos
del CMR.

La ficha de inscripcion es un contrato entre la Comision Nacional de Rallies México y el
signatario, que los compromete mutuamente a respetar y cumplir lo especificado en el
presente reglamento, sus apéndices y sus anexos. Al llenar la ficha de inscripcion, el com-
petidor signatario se obliga a respetar integralmente el presente reglamento de la CNRM.
En caso de no respetarlo, y esto sea debidamente detectado por las autoridades deporti-
vas, aceptara las sanciones impuestas.

La CNRM se reserva el derecho de rechazar una inscripcion y tendra la obligacion de de
justificar su decision ante la FEMADAC.

Articulo 21. Inscripcidn a los rallies del CMR.

a) El costo de las inscripciones sera en pesos mexicanos:

Descripcion Costo
Inscripcion Rally 5, Rally $9,000.00 ($6,500.00 Organizador
5 Light y grupo 2 y $2,500.00 para CNRM)

$11,500.00 ($8,500.00
para el Organizador y
$3,000.00 para CNRM)

Inscripcion RC4, grupo
2T, vintage y open




$14,500.00 ($10,000.00 para el
Organizador y $4,500.00 para CNRM

$4,500.00 ($3,300.00 para el
organizador y $1,200.00 para CNRM

Generales

Copas privadas inscripcién $16,500.00

Inscripcion Rally 2

Inscripcion Copa March

Copas privadas por fecha $11,000.00

Inscripcién Equipos (dos

tripulaciones) $2,000.00

b) El rechazo de la publicidad propuesta por el Organizador implicara un aumento del
doble de los derechos de inscripcion previstos para las Tripulaciones.

) Gria. Se establece como obligatorio a todos los competidores del rally el pago de segu-
ro de gria ($600) pagaderos en el escrutinio administrativo, para que el auto en cuestion
sea llevado al servicio. El servicio no incluira aquellos movimientos donde el auto esté a
mas de tres metros de la cinta asfaltica y no requiera maniobras adicionales. Adicional-
mente, el comité organizador debera asignar a una persona responsable de las grlas en
el reglamento particular como parte del comité organizador. El haber pagado el servicio
de grda no garantiza un tiempo minimo para llegar a tiempo al servicio para super-rally.

Articulo 22. Premios y resultados de cada rally.

22.1. La Ceremonia de Premiacion debera efectuarse seglin con lo expuesto en este Regla-
mento, de no hacerlo asi, el Club Organizador se hara acreedor a una multa de $5,000.00
(Cinco mil pesos 00/100 m.n.). El Club Organizador multado no podra realizar otro even-
to hasta no haber liquidado la multa.

22.2. Sera obligatoria la presencia de por lo menos uno de los tripulantes de los tres pri-
meros lugares de cada Categoria y/o Copa en la Ceremonia de Premiacion. De no ser asi,
la Tripulacién se hara merecedora de una sancién econémica de $2,000.00 (Dos mil pesos
00/100 m.n.), y no podran participar en el siguiente evento hasta liquidar su sancion ante
el Comité Organizador del rally.

22.3. No existe ninguna obligacion por parte del Comité Organizador de entregar premios
en efectivo, aunque de existir éstos, deberan ser claramente anunciados en el Reglamento
Particular, siendo también su derecho la forma de repartirlos. Los Premios de Contingen-
cia se entregaran en la Ceremonia de Premiacion.

22.4. Se entregaran trofeos a Piloto y Copiloto a:

a) Los tres primeros lugares absolutos participantes en el CMR (excluyendo a la Cate-
goria Open).

b) Los tres primeros lugares de cada Categoria (incluyendo la Categoria Open).
c) El primer lugar de Novatos.
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d) Los trofeos especiales mismos que estaran debidamente especificados en el Reglamen-
to Particular.

22.5 Publicacion sin penalizaciones al momento de realizar el podium extraoficial.

Los resultados extra oficiales se publicaran el dia posterior a las 10 de la mafana.

Se otorgaran 24 horas para realizar aclaraciones y/o recibir impugnaciones.

En caso de aclaracion y/o impugnacion, el dia martes posterior a la competencia, se reali-
zara una reunion para definirlas; y al término de esta se publicara el resultado oficial acor-
dado con el estado del campeonato actualizado.

Articulo 23. Campeonato Mexicano de Novatos.

23.1. Para obtener al Campedn Mexicano de Novatos, se sumaran los puntos obtenidos
segun sus resultados Absolutos de cada rally.

23.2. Para efectos de conocer el estatus de Novato de un Piloto o Copiloto se atendera a
lo dispuesto por el articulo 26 del presente reglamento.

Articulo 24. Campeonato Mexicano Interclubes.

Para este campeonato se tomaran en cuenta los puntos que todos los competidores de-
bidamente avalados por un Club, obtengan en posiciones absolutas en los eventos del
Campeonato Mexicano de Rallies y seran sumados al Club al cual manifestd estar afiliado
al momento de llenar su inscripcion al CMR.

Articulo 25. Campeonato Mexicano de Marcas.

El Campeonato Mexicano de Marcas se obtendra de la suma de los puntos obtenidos por
los cinco mejores Autos clasificados de cada marca en el Absoluto.

Para esta clasificacion, del 5° en adelante todos los autos que terminen dentro de esta
clasificacion obtendran un punto.

Articulo 26. Competidores novatos.

26.1. Los Competidores considerados Novatos puntuaran segun las reglas del Articulo 18.
Se considera Novato al Competidor que nunca haya participado en algin rally del CMR o
de cualquier otro Campeonato reconocido por la CNRM y perdera su calidad de Novato
al acumular 8 eventos en un maximo de dos temporadas y/o haber clasificado en los tres
primeros lugares del Campeonato de Novatos.

26.2. Los Navegantes Expertos que no hayan sido Pilotos Expertos podran ser Pilotos No-
vatos. El Piloto o Copiloto Novato que participe con un Copiloto o Piloto experto no podra
ser considerado Novato en ese rally, pero se le tomara en cuenta para el conteo de rallies
que determine el dejar de serlo.

26.3. Los Novatos so6lo podran competir en las Categorias de los grupos 2 y 3.

26.4. Un Novato debera presentar el aval de un Club afiliado a la CNRM para poder partici-
par en su primer rally, sin importar que éste sea Competidor independiente o afiliado a un
Club y/u otra Comision perteneciente a FEMADAC.

26.5. La CNRM tendra el derecho de admitir dentro de la Categoria de Expertos a Partici-
pantes que sean nuevos dentro del rallismo, pero con amplia experiencia en otros Seriales
o Categorias mexicanas o extranjeras, certificado por la FEMADAC.



Articulo 27. Nameros de competencia.

27.1. Los numeros del 1 al 10 seran asignados a los Pilotos de los primeros lugares del CMR
Absoluto anterior (sin costo).

Los demas nimeros seran asignados por la CNRM de la forma siguiente: la CNRM podra
otorgar numeracion fija anual, siempre que se le solicite por escrito al Secretario de la
CNRM y con un costo de $1,100.00 pesos (mil cien pesos 00/100 M.N.), notificaindoles
a los Clubes los nimeros asignados y los nombres de los Pilotos. No hay la posibilidad de
apartar los nimeros que no sean liquidados después de los dos primeros rallies del afo.
Para aquellos pilotos que se incorporen al CMR después de iniciado el Campeonato el costo
sera de $1,100.00 pesos (mil cien pesos 00/100 M.N.) siempre y cuando el pago se realice
9 dias antes de la segunda fecha, en caso contrario el costo por la asignaciéon de nimeros
sera de $1,600.00 (mil seiscientos pesos 00/100 M.N.)

27.2. En los eventos sancionados por FIA, la numeracion de los autos competidores podra
cambiar de acuerdo con el reglamento particular del rally, debidamente aprobado por el
Comisario Deportivo de la CNRM.

Articulo 28. Frecuencia y orden de arranque.

28.1. La frecuencia de salida de los Automoviles de Competencia en los Tramos Cronome-
trados del CMR sera de al menos de un minuto y de acuerdo al Articulo 15.5.b del presente
Reglamento.

28.2. El Orden de Arranque sera determinado al cierre de las inscripciones por el Director
General del evento, con la autorizacion del Comisario Deportivo.
28.3. El Orden de Arranque sera determinado utilizando el siguiente procedimiento:

a) En el Orden de la Clasificacion Absoluta del afio en curso. Para el primer rally del afio se
utilizara la Clasificacion del Campeonato del afio anterior.

b) Reposicionar a aquellos Pilotos que puedan ser alcanzados en un Tramo Cronometrado
a criterio del Director de Carrera y del Comisario Deportivo.

c) Reposicionar a aquellos Pilotos que de acuerdo a las caracteristicas de sus Automoviles
de Competencia puedan ser alcanzados o alcanzar a otro Piloto tomando en cuenta las
caracteristicas del evento.

Articulo 29. Cancelacion de un evento.

Cuando un Club Organizador cancele un evento, debera de cubrir la multa expuesta en
el Articulo 10.2 del presente Reglamento. La CNRM, a su juicio, podra proponer la fecha
vacante a otro Club que debera organizar un rally candidato. Este Club debera de aceptar
por escrito la inclusion del evento en el calendario del CMR y seguir la Ruta Critica que le
corresponda.

Articulo 30. Procedimiento para optar por el Super Rally.

El o los Competidores que por alguna razén se vean en la necesidad de abandonar el
rally, podran reintegrarse al mismo siguiendo y cumpliendo en todo con el siguiente
procedimiento:

30.1. El Competidor que no haya terminado una Seccién podra reiniciar la Seccion siguien-
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te siempre y cuando lo haya informado a través de la Hoja de Abandono que entregara
obligatoriamente a la Barredora y/o Director de Carrera. De no hacerlo asi, no podra to-
mar la salida nuevamente.

30.2. En el entendido que en rallies de dos dias se tomara igualmente como “Secciones”
entre la Ultima del primer dia y la primera del segundo dia.

30.3. Si el Competidor abandona en un Tramo Cronometrado, éste no podra obtener re-
gistro para el tiempo acumulado en ese Tramo.

30.4. En caso de exceder el tiempo de tardanza segun el articulo 15.15.h.1, podra reiniciar
el rally en la Seccion siguiente. Haciéndose acreedor a las penalizaciones correspondientes
desde el TC en el que el Competidor excedi6 el tiempo limite.

30.5. Cualquier Competidor que abandone en la Gltima Seccién no podra ser clasificado.

30.6. Todos los Competidores que reinicien el rally seran acreedores de las siguientes pe-
nalizaciones:

a) Por cada Tramo Cronometrado o Prueba Stper Especial no terminada tendran 3 minu-
tos de penalizacion, que se sumaran al tiempo mas lento del Grupo y Clase correspondien-
te de cada Tramo, siempre y cuando este tiempo no sea anormal. Si fuera el caso, entonces
se basaran en el Articulo 15.16.p.4.

b) Si no existiera otro Automévil de Competencia en el mismo Grupo y Clase, la penaliza-
cion se sumaria a un tiempo representativo segun criterio del Comisario Deportivo.

¢) Adicionalmente a la penalizacion por Tramos no terminados, por abandono del rally se
aplicara una penalizacion de 5 minutos a los Competidores asi se hayan retirado en el pri-
mer o Gltimo Tramo Cronometrado de la Seccion; incluso si el abandono fuese en el Enlace
después del dltimo Tramo Cronometrado de la Seccion.

30.7. Procedimiento para re-arrancar:

a) Todo Automoévil de Competencia que quiera tomar la salida en la siguiente Seccién,
debera de presentarse antes del Reagrupamiento en el Area de Servicio con el Director de
Carrera y/o con el Comisario Deportivo. Los Competidores son responsables del traslado
del Automévil de Competencia, en ninglin caso la Organizacion del rally es responsable del
traslado del Automévil de Competencia.

b) En caso de que el Automévil de Competencia en cuestion haya sufrido un accidente o
una falla mecanica, éste tendra que someterse a una nueva Revision Técnica y de Seguri-
dad y no podra continuar hasta que el Director de Carrera y/o el Comisario Deportivo le
den el visto bueno.

¢) Una vez que el Automdvil de Competencia haya sido revisado por el Comité Técnico
y de Seguridad, éste pasara al Reagrupamiento o al Parque cerrado y se Reclasificara de
acuerdo al criterio del Comisario Deportivo.

d) El tiempo limite para ingresar al Reagrupamiento sera el cierre del Control Horario (15
minutos después del Gltimo Competidor).

e) En caso de que el Automdvil de Competencia no pase dicha revision o tarde mas de
lo esperado, para entrar al Reagrupamiento se tendra que esperar hasta el inicio de la
siguiente Seccion, acreditando las penalizaciones correspondientes por Tramos no arran-
cados. Si ya no siguiera una Seccién mas, el vehiculo quedara fuera de la Clasificacion Final.

) No hay restricciones de tiempo para darle servicio al Automévil de Competencia previo
a la entrada al Reagrupamiento o al Parque Cerrado.




30.8. Los Automoviles de Competencia que entren en rally 2 tendran que cumplir con el
presente Reglamento Técnico y de Seguridad toda la duracion del evento.

30.9. Los componentes que se encuentren sellados por los oficiales de las copas o por la
CNRM no podran ser intercambiados para el rally 2.

Articulo 31. Clasificacion de los automdviles de competencia.

31.1. Las Categorias tendran vigencia hasta 2024, los autos de competencia se dividiran
de acuerdo a los siguiente:

. i - L Caja
Categoria | Regulacion ‘ Cilindrada ‘ Traccioén Velocidades Frenos
Rally2 Especificacion Hasta 1.6L Turbo MODI- Intearal Secuencial Frenos
(Antes R5) FIA FICADOS 9 Homologados
Normalmente aspirados
Especificacion de 1.39L hasta 1.6L Frenos
Rally3 P FIA MODIFICADOS, Turbo- Integral Secuencial Homoloaados
cargados Hasta 1.33L 9
MODIFICADOS
Normalmente aspirados
Rallv4 Especificacion de 1.39L hasta 1.6L Frenos
(Anzes R2) FIA (Homolo- MODIFICADOS, Turbo- Sencilla Secuencial Homologados
gacion ADN)  cargados Hasta 1.33L 9
MODIFICADOS
Normalmente aspirados
s hasta 1.6L SIN MODI-
Rally5 Especificacion . . Frenos
(Antes R1) FIA FICAR, Turbocargados Sencilla Secuencial Homologados
Hasta 1.33L SIN MODI-
FICAR
Normalmente aspirados
Rallys Especificacion hasta 1.6L SIN MODI- . No se Permite Frenos
Light FIA (Homolo- FICAR, Turbocargados Sencilla Secuencial il
gacion ADN)  Hasta 1.33L SIN MODI-
FICAR
Autos Homologados FIA
Regulacion | Rally 3, Autos N4 hasta Permite Se- Frenos
RC4M CNRM 2500 cc, Autos proto Integral cuencial Libres
hasta 2000 cc
Regulacion . No se Permite Frenos
Grupo 2T CNRM Turbocargados hasta 2.0L  Sencilla Secuencial Libres
Grupo 2 Regulacion | Normalmente aspirados Sencilla No se Permite Frenos
P CNRM hasta 2.0L Secuencial Libres
Todos los
autos no
Open elegiblesen  N/A N/A N/A N/A
las categorias
previas
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31.2. En las Categorias anteriormente citadas podra participar cualquier automovil fabri-
cado en México o importado que cumpla con el Reglamento Técnico, de Seguridad y las
Reglas Generales.

31.3. Todos los autos que compitan en el CMR deberan de tener una Ficha de Homolo-
gacion de la CNRM o de la FIA. Los vehiculos que no cuenten con Ficha de Homologacion
pueden solicitar la elaboracion a la CNRM tal y como lo indica el articulo 10.4 del Regla-
mento Deportivo de la CNRM

Articulo 32. Definiciones aplicables a los
automoviles de competencia.

32.1. Vehiculos de Produccion en Serie.

Vehiculos de los que se ha comprobado, a instancias del constructor, la fabricacion en
serie de un cierto nimero de ejemplares idénticos (ver la definicion en Articulo 32.2) en
un cierto periodo de tiempo y que estan destinados a la venta normal al pablico (ver la
definicion en Articulo 32.4). Los vehiculos deberan venderse de acuerdo con la Ficha de
Homologacion.

32.2. Vehiculos Idénticos.

Vehiculos pertenecientes a una misma serie de fabricacion y que tienen la misma carro-
ceria (exterior e interior), los mismos componentes mecanicos y el mismo chasis (incluso
cuando el chasis pudiera ser una parte integrante de la carroceria en una construccion
Monocasco).

32.3. Modelo del vehiculo.

Vehiculo perteneciente a una serie de fabricacion que se distingue por una concepcion y
una linea exterior de la carroceria determinadas y por una misma ejecucion mecanica del
motor y de la transmision a las ruedas.

32.4. Venta normal.

Significa la distribucion de los vehiculos a los clientes individuales a través del servicio
comercial del constructor.

32.5. Homologacion FIA.

Es la certificacion oficial hecha por la FIA de que un modelo de vehiculo determinado esta
construido en serie suficiente para ser clasificado como Vehiculo de Produccién (Grupo N)
o como Vehiculo de Turismo (Grupo A).

La solicitud de homologacion debe enviarse a la FIA por la ADN del pais de construccion
del vehiculo y dara lugar al establecimiento de una Ficha de Homologacién. Debera estar
hecha de acuerdo con un reglamento especial llamado “Reglamento de Homologacion”,
establecido por la FIA.

Toda Homologacion de un modelo construido en serie caducara a los 7 afios después del
cese definitivo de la fabricacién en serie de dicho modelo (produccién anual inferior a 10%
del minimo de produccion del grupo considerado). La homologacién de un modelo sélo
puede ser valida en un grupo, Vehiculos de Produccién (grupo N) o Vehiculos de Turismo
(grupo A).

32.6. Homologacién CNRM.

Es la certificacion oficial hecha por la CNRM de que un modelo de vehiculo determinado
esta construido en serie suficiente para ser clasificado y del cual no existe una Ficha de



Homologacién FIA (Articulo 33.1 del presente reglamento). La solicitud de homologacién
debe enviarse a la CNRM y dara lugar al establecimiento de una Ficha de Homologacion
(ver detalles y costos en el articulo 10.4. del Reglamento Deportivo de la CNRM).

Articulo 33. Fichas de Homologacion.

33.1. Ficha de homologacion FIA:

a) Todo modelo de vehiculo homologado por la FIA sera objeto de una ficha descriptiva
llamada “Ficha de Homologaci6n” en la que estaran todas las caracteristicas que permitan
identificar a dicho modelo.

b) Esta ficha define la serie tal y como la indica el fabricante. Segtn el grupo en el que
el participante compita, los limites de las modificaciones autorizadas en competiciones
internacionales con relacion a esta serie, estan indicadas en el Anexo ) del CDI de la FIA.

c) La presentacion de las Fichas en las Verificaciones y/o antes del inicio del rally podra
ser exigida por los Organizadores que estan en el derecho de rehusar la participacion del
participante en caso de no presentarse. La Ficha de Homologacién debe estar obligatoria-
mente impresa en papel membretado o con marca de agua de la FIA. Asimismo, en caso
de utilizacion de un Automoévil de Competencia del grupo A equipado de una variante
“kit” (ver a continuacién) que afecte al chasis/carroceria, debe presentarse un certificado
original, suministrado por el centro de montaje aprobado por el constructor. Si la fecha de
entrada en vigor de una Ficha de Homologacion se sitia durante una prueba, esta Ficha
sera valida para esta prueba durante toda su duracion.

En lo que se refiere a Vehiculos de Produccion (Grupo N) ademas de la ficha especifica
para este grupo, debe presentarse la ficha de Vehiculos de Turismo (Grupo A).

En el caso de que durante la verificacion de un modelo de vehiculo con su Ficha de Homo-
logacion, los Comisarios Técnicos deberan recurrir al Manual de Mantenimiento editado
para de los concesionarios de la marca o bien al Catalogo General en el que aparece el
listado de las piezas de recambio. En el caso de que ésta documentacion no fuera suficien-
temente precisa, sera posible efectuar verificaciones directas por comparacion, con una
pieza idéntica, disponible en un concesionario.

Es deber del participante proveerse de la ficha de homologacion de su vehiculo en su ADN.
33.2. Ficha de homologacion CNRM:
a) Todo modelo de vehiculo homologado por la CNRM sera objeto de una ficha descriptiva

llamada Ficha de Homologacion, en la que estaran todas las caracteristicas que permitan
identificar a dicho vehiculo.

b) Segun la Categoria o copa en el que el Participante compita, los limites de las modifi-
caciones autorizadas seran segun la Ficha de Homologacion con que se registré ante la
CNRM.

¢) Cualquier modificacion a la Ficha de Homologacién presentada tendra que ser autoriza-
da por la CNRM, por medio de una variante.

d) En el caso de que durante la comparacién de un modelo de vehiculo con su Ficha de Ho-
mologacion apareciera cualquier duda, los Comisarios Técnicos deberan recurrir al Manual
de Reparacion editado para el uso de los concesionarios de la marca, o bien, al Catalogo
General en el que aparece el listado de piezas de recambio.

e) En el caso de que esta documentacién no fuera suficientemente precisa, sera posible
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efectuar verificaciones directas por comparacion con una pieza idéntica, disponible en un
concesionario.

f) Es deber del participante proveerse de la Ficha de Homologacién de su vehiculo ante la
CNRM o ante su ADN segun sea el caso.

33.3. Obligatoriedad de conformidad con la Ficha de Homologacion.

El no cumplir con las especificaciones de la Ficha de Homologacion (FIA o CNRM) particu-
lar de cada Automovil de Competencia sera motivo de descalificacion.

33.4. Descripcion de la Ficha de Homologacion.
En todos los casos, la Ficha de Homologacion se compone de:
a) Una Ficha Base describiendo el modelo base.

b) En los casos que corresponda, un cierto nimero de hojas suplementarias describiendo
las extensiones de homologacion, que pueden ser “Variantes” “Erratas” o “Evoluciones”.

b.1) Variantes (VF, VO, VK): Son Variantes de Suministro (VF) (2 fabricantes diferentes
suministran al constructor una misma pieza, y el cliente no tiene la posibilidad de elegir),
Opciones (VO) (entregadas bajo pedido y disponibles en los concesionarios) o “kits” (VK),
suministradas bajo pedido y disponibles en los concesionarios.

b.2) Erratas (ER): Sustituyen y cancelan una informacion errénea incluida anteriormente
en una ficha por el fabricante.

b.3) Evoluciones (ET, ES): Caracterizan a las modificaciones aportadas de forma definitiva
al modelo base (abandono total de la fabricacién del modelo en su forma original), para la
evolucién de tipo (ET), o una evolucién deportiva (ES) destinada a hacer mas competitivo
un modelo.

33.5. Utilizacion de la Ficha de Homologacion:

a) Variantes (VF, VO, VK): El Participante podra utilizar a su conveniencia cualquier Va-
riante o parte de una Variante, a condicion de que todos los datos técnicos del vehiculo
asi concebido, estén conformes con los que se describen en la Ficha de Homologacion. La
combinacion de varias VO sobre los elementos siguientes esta prohibida: turbocompresor,
frenos y caja de cambios. Por ejemplo el montaje de una pinza de freno definida en una
ficha variante, solo es posible si las dimensiones de las pastillas, etc., asi obtenidas estan
indicadas en una ficha aplicable al vehiculo de que se trate. Para Vehiculos de Produccion
(Grupo N) ver el Articulo 64. En lo referente a las “Variante-Kit”, no podran utilizarse nada
mas que en las condiciones que indique el constructor en la Ficha de Homologacion. Esto
afecta particularmente a los grupos de piezas que deben considerarse obligatoriamente
como un conjunto por el Participante, y a las especificaciones que eventualmente deben
respetarse.

b) Evolucién de tipo (ET): (Ver también el Articulo 64 para el grupo Vehiculos de produc-
cién (Grupo N)). El vehiculo debe corresponder a un estado de evolucién determinado
(independientemente de su fecha real de salida de la fabrica) y por consiguiente una Evo-
lucién ha de ser aplicada integramente o no serlo en absoluto.

Ademas, a partir del momento en que el Participante haya elegido una Evolucion concreta,
todas las anteriores han de ser igualmente aplicadas, salvo si existe incompatibilidad entre
ellas: por ejemplo, si dos evoluciones en los frenos se han precedido sucesivamente, se
utilizara solamente la que corresponda por la fecha al estado de evolucion del vehiculo.

¢) Evolucion deportiva (ES): La ficha ES se refiere a una extension prevista o a la ficha
base, el vehiculo debe ser conforme a un estado de evolucion correspondiente a dicha



referencia. Ademas, la evolucion deportiva debe aplicarse integramente.
33.6. Componentes mecanicos:

Todos aquellos necesarios para la propulsion, suspension, direccion y frenado, asi como
todos los accesorios, moviles o no, que son necesarios para su funcionamiento normal.

33.7. Piezas de origen o de serie:

Una pieza que ha sufrido todas las etapas de produccion previstas y efectuadas por el
constructor del vehiculo considerado, y montada de origen en el vehiculo.

33.7.a Materiales

Aleacién a base de x (por ejemplo, aleacion a base de Ni)-x debe ser el elemento mas
abundante de la aleacion sobre una base % w/w. El porcentaje de masa minima del ele-
mento x debe ser siempre superior al porcentaje maximo de cada uno de los otros elemen-
tos presentes en la aleacion.

33.8. Material compuesto:

Material formado por varios componentes distintos, cuya asociacion proporciona al con-
junto unas propiedades que no posee ninguno de los componentes por separado.

33.9. Dimensiones:

Perimetro del vehiculo visto desde arriba; como se presenta el vehiculo en la parrilla de
salida para la prueba en cuestion.

33.10. Motor:

a) Cilindrada: Volumen (V) desplazado en el cilindro(s) por el movimiento ascendente o

descendente del piston(es). V = 0.7854 x d2 x ¢ x n. Donde “d” = diametro; “c” = carrera;
“n” = nimero de cilindros.

b) Sobrealimentacién: Aumento de la presion de la carga de la mezcla aire-combustible
en la cdmara de combustion (con relacion a la presion engendrada por la presion atmos-
férica normal, el efecto de inercia y los efectos dindmicos en los sistemas de admisién y/o
escape) por cualguier medio, sea cual fuere. La inyeccion de combustible a presion no se
considera sobrealimentacion (ver Articulo 36 de presente reglamento).

c) Bloque motor: El carter del cigiiefial y los cilindros.

d) Mltiple de admisién:

d.1) En el caso de un sistema de alimentacion por carburador:

Pieza que recoge la mezcla aire-combustible a la salida del(os) carburador(es) y que llega
hasta el plano de la junta con la cabeza.

d.2) En el caso de un sistema de alimentacion de inyeccidon con una sola mariposa: Pieza
que se extiende desde el cuerpo de la mariposa, inclusive, hasta el plano de la junta con la
cabeza, recogiendo y regulando el flujo de aire o de la mezcla aire-combustible.

d.3) En el caso de un sistema de alimentacion de inyeccion con mariposas mdltiples:
Pieza que se extiende desde las mariposas, inclusive, hasta el plano de la junta con la cabe-
za, recogiendo y regulando el flujo de aire o de la mezcla aire-combustible.

d.4) En el caso de un motor a diesel: Elemento fijado a la cabeza, que distribuye el aire
desde una entrada de aire o un conducto Unico hasta los orificios de la cabeza.

e) Mdltiple de escape: Pieza que recoge en todo momento los gases de al menos dos
cilindros desde la cabeza y llega hasta la primera junta que lo separa del resto del sistema
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de escape. Para los vehiculos con turbocompresor, el escape comienza después del turbo-
compresor.

f) Carter de aceite: Los elementos atornillados al bloque del motor por debajo, que con-
tienen y controlan el aceite de lubricacién del motor. Estos elementos no deben tener
ninguna fijacion al ciglienal.

g) Compartimento del motor: Volumen definido por la envoltura estructural mas proxima
al motor.

h) Lubricacién por carter seco: Todo sistema que utiliza una bomba para transferir aceite
de una camara o compartimiento a otro, excluyendo a la bomba utilizada para la lubrica-
cion normal de las piezas.

i) Intercambiador: Elemento mecanico que permite el intercambio de calorias entre flui-
dos. Para los intercambiadores especificos, el fluido nombrado en primer lugar es el fluido
a refrigerar, y el fluido nombrado en segundo lugar es el fluido que permite la refrigera-
cion. Ejemplo: Intercambiador aceite/agua (el aceite es refrigerado por el agua).

j) Radiador: Este es el intercambiador especifico que permite refrigerar un liquido por me-
dio del aire. Intercambiador liquido/aire.

k) Intercooler o intercambiador de sobrealimentacién: Es un intercambiador, situado entre
el compresor y el motor, que permite refrigerar el aire comprimido por medio de un fluido.
Intercambiador aire/fluido.

33.11. Tren Rodante: El Tren Rodante incluye todos los elementos, total o parcialmente
no suspendidos.

a) Rueda: El rin y la llanta. Por rueda completa se entiende disco, rin y llanta.

b) Superficie de friccion de los frenos: Superficie barrida por las zapatas del tambor, o las
pastillas en ambos lados del disco cuando la rueda describa una vuelta completa.

¢) Suspensidon Mc Pherson: Todo sistema de suspension en el que un elemento telescod-
pico, que no necesariamente cumple la funcién de amortiguacion y/o suspension, pero
que incluye el vastago, que esta fijado en su parte superior sobre un solo punto de anclaje
solidario con la carroceria (o el chasis) y pivotea en su parte inferior sobre un brazo trans-
versal que asegura el guiado transversal y longitudinal o sobre un Unico brazo transversal
mantenido longitudinalmente por una barra estabilizadora o una bieleta de triangulacion.

d) Eje Semitorsional: Eje constituido por dos brazos tirados longitudinalmente al mono-
casco por una articulacion y entre si rigidamente por un perfil transversal cuya rigidez a la
torsion es pequeiia comparada con su rigidez a la flexion.

33.12. Chasis — carroceria: Estructura del vehiculo alrededor de la cual se montan los ele-
mentos mecanicos y de la carroceria incluyendo cualquier pieza parte de dicha estructura.

a) Carroceria exterior: Todas las partes enteramente suspendidas del vehiculo en contacto
por la corriente de aire.

b) Carroceria interior: Habitaculo y cajuela. Conviene distinguir los grupos de carrocerias:
b.1) Carroceria completamente cerrada.

b.2) Carroceria completamente abierta.

b.3) Carroceria transformable con capota flexible, rigida, maniobrable o deslizante.

¢) Asiento: Las dos superficies que forman la banca del asiento y el respaldo.

c.1) Respaldo: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de una
persona normalmente sentada, hacia arriba.




c.2) Banqueta del asiento: La superficie medida desde la parte inferior de la columna ver-
tebral de esta misma persona hacia adelante.

d) Cajuela: Todo volumen distinto del habitaculo y del compartimento del motor y situado
en el interior de la estructura del vehiculo. Este volumen esté limitado, en longitud por
las estructuras fijas previstas por el constructor y/o por la cara posterior de los asientos
traseros en su posicion mas atrasada y/o, si fuera posible, reclinado un angulo maximo de
150 hacia atras. Este volumen esta limitado en altura por las estructuras fijas y/o las sepa-
raciones moviles previstas por el constructor, o en su defecto, por el plano horizontal que
pasa por el punto mas bajo del parabrisas.

e) Habitaculo: Volumen estructural interior en el que sitGan el piloto y los pasajeros.
f) Cofre: Parte exterior de la carroceria que se abre para dar acceso al motor.

g) Salpicadera: Una salpicadera es la parte definida en el dibujo 251-1 del Apéndice ) del
CDl de la FIA.

g.1) Salpicadera delantera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del ve-
hiculo estandar (C1/C1), el borde delantero de la puerta delantera (B1/B1), y situada por
debajo del plano paralelo al borde superior de la puerta y tangente a las esquinas inferiores
de la parte visible del parabrisas (A1/A1).

g.2) Salpicadera trasera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del ve-
hiculo estandar (C2/C2), el borde trasero de la puerta trasera (B2/B2), y situada bajo el
borde inferior de |a parte visible de la puerta lateral trasera, y bajo la tangente a la esquina
inferior de la parte visible del medallon y a la esquina inferior trasera de la parte visible de
la ventanilla lateral de la puerta trasera (A2/A2).

En el caso de un vehiculo de dos puertas, B1/B1 y B2/B2 estaran definidas por el borde
delantero y trasero de la misma puerta.

33.13. Sistema eléctrico.

Faro: Toda 6ptica cuyo foco crea un haz luminoso dirigido hacia delante.

33.14. Deposito de combustible: Todo recipiente conteniendo combustible susceptible de
fluir por cualquier medio hacia el depésito principal o el motor.

33.15. Caja de cambios automatica:

a) Estad compuesta por un convertidor de par hidroneumatico, por una caja de trenes epi-
cicloidales equipada con embragues y frenos multidisco teniendo un nimero de relaciones
de desmultiplicacion determinadas y con un mecanismo de accionamiento de cambios de
marcha. El cambio de marcha puede ser efectuado automaticamente sin desacoplar motor
y caja de cambios y por lo tanto sin interrumpir la transmision del par motor.

b) Las cajas de cambios con variacién de desmultiplicacion continda son consideradas ca-
jas de cambios automaticas con la particularidad de tener un infinito nimero de relaciones
de desmultiplicacion.

Generalidades para los Vehiculos de Produccion

Articulo 34. Generalidades.

34.1. Modificaciones.
Toda modificacion esta prohibida salvo cuando esta expresamente autorizada por el regla-
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mento especifico del grupo en el que el vehiculo esta inscrito o por las siguientes prescrip-
ciones generales o impuesta por el apéndice “Equipamiento de seguridad”. Los componen-
tes del vehiculo deben mantener su funcion de origen.

34.2. Prescripciones generales.

Las prescripciones generales deberan observarse en caso de que las especificaciones de
los Vehiculos de Produccion y Vehiculos de Turismo no prevean una prescripcidon mas
estricta.

34.3. Material.

El uso de un material con un médulo elastico mayor de 40 Gpa/g/cm?, esta prohibido, sal-
vo para las bujias, los recubrimientos de los escapes, el turbo junto con la bomba de agua,
las pastillas de los frenos, los recubrimientos de los pistones, los calipers de los frenos, los
elementos moviles de los baleros, los sensores electronicos, les piezas de peso inferior a los
20 gramos y todos los recubrimientos de espesor menor a los 10 micras.

La utilizacion de materiales metalicos que tengan caracteristicas elasticas superiores a 30
Gpa/cm? o de las cuales los limites maximos de ruptura especificos (UTS) sea superior a
0.24 Mpa/kg/m3 para los materiales no ferrosos y a 0.30 Mpa/kg/m3 para los materiales
ferrosos (es decir 80% de fierro) esta prohibido para la construccién de todas las piezas
libres u homologadas en la Variante Opcion.

La aleacion de titanio del tipo Ti-6Al-4V ASTM grado 5 (5.5 < Al < 6.75, C maximo 0.10,
3.5<V <4,5,87.6< ti <91) esta autorizada salvo para ciertas piezas en la que el titanio esta
explicitamente prohibido. Ninguna pieza mévil del turbo o de todo dispositivo de sobrea-
limentacion (excepto los elementos rodantes de los rodamientos) puede estar construida
de ceramica ni de ninglin recubrimiento de ceramica. Estas restricciones no son aplicables
para aquellos elementos homologados con el vehiculo de serie.

El empleo de placas de aleacion de magnesio de un espesor inferior a 3 mm esta prohibido.
34.4. Comprobacion.
Es deber de cada participante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisarios De-

portivos que su vehiculo cumple por completo con este reglamento, en cualquier momen-
to durante la prueba.

34.5. Roscados.

Los roscados estropeados pueden repararse atornillando un nuevo roscado con el mismo
diametro interior (tipo “helicoil”).

34.6. Anchuras.

Todo vehiculo del grupo A, homologado después del 01.01.99, excepto las Variantes Kit,

participando en rallies no debera tener una anchura superior a 1770 mm. Los del Grupo N
podran competir en su integridad.

34.7. Pieza Libre
El término “Libre” significa que la pieza, asi como sus funciones, puede ser suprimida o

reemplazada por una pieza nueva, a condicion de que la nueva pieza no posea ninguna
funcion adicional en relacion con la pieza de origen.

Articulo 35. Dimensiones y pesos.

35.1. Distancia al suelo.



Ninguna parte del vehiculo debe tocar el suelo cuando todos los neumaticos de un mismo
lado estén desinflados. Esta prueba se realizara sobre una superficie plana en las condicio-
nes de carrera (ocupantes a bordo).

35.2. Lastre.

a) Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, a condi-
cion de que se trate de bloques sélidos y unitarios, fijados por medio de herramientas,
facilmente accesibles, situados sobre el suelo del habitaculo, visibles y precintados por los
Comisarios Técnicos.

b) Aplicacion: Vehiculos de Turismo (Grupo A). No se permite ningln tipo de lastre en los
Vehiculos de Produccién (Grupo N). No obstante, se permite transportar herramientas y
piezas de recambio para el vehiculo en el habitaculo y/o en el compartimento motor y/o
en el interior de la cajuela Unicamente bajo las condiciones previstas en el articulo 40.3.

Articulo 36. Motor.

36.1. Sobrealimentacion.

En el caso de sobrealimentacion, la cilindrada nominal se multiplicara por 1.7 para vehicu-
los a gasolina y por 1.5 para vehiculos a diesel y el vehiculo sera reclasificado en la cate-
goria correspondiente a la cilindrada ficticia resultante de esta multiplicacion. El vehiculo
sera considerado, en todos los casos, como si la cilindrada asi obtenida fuera la real. Esto es
particularmente valido para su clasificacion por categoria de cilindrada, sus dimensiones
interiores, su nimero minimo de plazas, su peso minimo, etc.

Todos los vehiculos sobre alimentados deben estar equipados con turbo original de fabrica
y pueden contar con un restrictor libre.

36.2. Formula de equivalencia 1.

Entre motores de pistones alternativos y motores de piston(es) rotativo(s) (del tipo cu-
bierto por las patentes NSU-Wankel). La cilindrada equivalente es igual al volumen deter-
minado por la diferencia entre el volumen maximo y el volumen minimo de la camara de
combustion.

36.3. Formula de equivalencia 2.

Entre motores de pistones alternativos y motores de turbina. La férmula es la siguiente: C=
S (3.10 xR) -7.63 C=0.09625 en donde S = Seccién de paso (expresada en centimetros
cuadrados) del aire a alta presion a la salida de los alabes del estator (o a la salida de los
alabes de la primera etapa si el estator tiene varias etapas). Esta seccion es la superficie
medida entre los alabes fijos de la primera etapa de la turbina de alta presion. En el caso de
que el angulo de apertura de estos alabes fuera variable, se tomara la apertura maxima. La
seccion de paso es igual al producto de la altura (expresada en cm) por la anchura (expre-
sada en cm.) y por el nimero de alabes. R = Relacién de compresidn relativa al compresor
del motor de la turbina. Se obtiene multiplicando entre si los valores correspondientes a
cada etapa del compresor, como se indica a continuacion:

Compresor axial de velocidad subsénica. 1.15 por etapa.

Compresor axial de velocidad transénica 1.5 por etapa.

Compresor radial 4.25 por etapa.

Ejemplo de un compresor de una etapa radial y 6 etapas axiales subsonicas:
425x1.15x1.15x1.15x1.15x 1.15 x 1.15 o bien: 4.25 x (1.15) 6.
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C = Cilindrada equivalente del motor de pistones alternativos, expresada en cm”3.
36.4. Combustible de motores.

Todos los motores en los que el combustible se inyecta y se quema después de un conduc-
to de escape, estan prohibidos.

36.5. Equivalencias entre motores.

Entre los de pistones alternativos y nuevos tipos de motores. La CNRM se reserva el dere-
cho de modificar las bases de comparacion establecidas entre los motores de tipo clasico
y los nuevos tipos de motores, dando un preaviso de dos afios a partir del 1 de Enero si-
guiente a la toma de la decision.

36.6. Sistema de escape y silenciador.

Para todos los vehiculos, excepto si los limites impuestos por las autoridades locales son
inferiores, el nivel de ruido en carretera abierta no debe sobrepasar 103 dB(A) para un ré-
gimen del motor de 3.500 rpm para motores a gasolina y 2.500 rpm para motores a diesel.
Los orificios de los tubos de escape deberan estar situados a una altura maxima de 45 cm.
y minima de 10 cm. con relacion al suelo. La salida del tubo de escape debe estar dentro
del perimetro del vehiculo y a menos de 10 cm. de este perimetro y por detras del plano
vertical que pasa a través del centro de la distancia entre ejes. Ademas se debera prever
una proteccion adecuada con el fin de evitar que los tubos calientes causen quemaduras.

El sistema de escape no debe tener un caracter provisional. Los gases de escape sélo pue-
den salir por la extremidad del sistema. Las piezas del chasis no pueden utilizarse para la
evacuacion de los gases de escape.

Convertidor catalitico:

En el caso de que estuvieran homologadas dos versiones de un modelo de vehiculo (esca-
pe catalizado y otro escape), los vehiculos deben cumplir con una u otra versién, cualquier
combinacion de las dos versiones esta prohibida.

Todos los vehiculos equipados con un “Kit” (VK), deben estar equipados con un cataliza-
dor homologado. Para todos los grupos, todos los vehiculos deben estar equipados con un
catalizador homologado si éstos son obligatorios en el pais donde se matriculen, excepto
que el catalizador de escape no sea obligatorio en el pais organizador, en cuyo caso se po-
dréa retirar. El catalizador no es obligatorio en México. No se permite ninguna modificacion
a un catalizador homologado.

Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba una copia original del documento
de homologacion.

36.7. Puesta en marcha.

Motor de arranque con una fuente de energia a bordo del vehiculo eléctrica u otra, accio-
nable por el piloto sentado al volante.

36.8. Cilindros.

Para los motores sin camisas, es posible reparar los cilindros afiadiendo material, pero
no piezas.

Articulo 37. Transmision.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una caja de cambios que incluya, obliga-
toriamente, la relacion de marcha atras en estado de funcionamiento cuando el vehiculo
toma la salida de una prueba y que pueda ser seleccionada por el piloto sentado al volante.




Articulo 38. Suspension.

Los elementos de la suspension construidos parcial o totalmente en materiales compues-
tos estan prohibidos.

Articulo 39. Ruedas (conjunto llanta/rin).

Los rines construidos parcial o totalmente de materiales compuestos estan prohibidos.

Medicion del ancho de rueda: La rueda estara montada en el vehiculo y apoyada en el
suelo. El vehiculo se encontrara en condiciones de carrera con el conductor a bordo. La
medicion del ancho de la rueda se efectuara en cualquier punto de la circunferencia del
neumatico, excepto en la zona de contacto con el suelo.

Cuando se monten neumaticos multiples como parte de una rueda completa, ésta debe
respetar las dimensiones maximas previstas para el grupo en el que son utilizadas (ver
articulos 68.4 y 74.4 del presente reglamento).

Articulo 40. Carroceria.

40.1. Convertibles.

Los vehiculos convertibles deberan estar conformes en todos sus puntos con las prescrip-
ciones que afecten a los vehiculos con carroceria abierta. Ademas los vehiculos con techo
rigido retractable deben circular exclusivamente con el techo cerrado y sujeto.

40.2. Dimensiones interiores minimas.

Si una modificacion autorizada por el presente reglamento afecta a una dimension citada
en la ficha de homologacion, esta dimension no podra considerarse como criterio de elec-
cion de dicho vehiculo.

40.3. Habitaculo.

La inversion del lado de conduccion es posible, siempre que el vehiculo original y el modi-
ficado sean mecanicamente equivalentes y que las piezas usadas sean proporcionadas por
el fabricante para dicha conversion para la familia de vehiculos correspondiente.

En particular, el paso de la columna de la direccion a través del monocasco debe efectuar-
se Unicamente por el orificio previsto a estos efectos por el constructor para la familia
correspondiente.

No esta permitido instalar nada en el habitaculo excepto: ruedas, herramientas, piezas de
repuesto, equipamiento de seguridad, equipamiento de comunicaciones, lastre (si esta
autorizado), depésito del liquido lava cristales, sélo en Vehiculos de Turismo (grupo A).

Todas las piezas de repuesto y herramientas deberan estar fijadas detras de los asientos
del piloto y/o del copiloto o bien debajo de los asientos del piloto y/o del copiloto. El es-
pacio y el asiento del pasajero de un vehiculo abierto no deben cubrirse de ninguna forma.
Los contenedores para los cascos y herramientas situados en el habitaculo deberan estar
hechos de materiales no inflamables y no deberan, en caso de incendio, emitir gases toxi-
cos. El montaje de origen de las bolsas de aire (air bags) podra retirarse, sin modificar el
aspecto del habitaculo.

40.4. Paneles de carroceria.

Todos los paneles de carroceria del vehiculo seran, en todo momento, del mismo material
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que el del vehiculo de origen homologado y deberan ser del mismo espesor de material
que en dicho vehiculo homologado (tolerancia +/-10%).

Esta prohibido todo tratamiento quimico.
40.5. Fijacion y proteccion de faros.

Se autoriza a abrir orificios en el frente de la carroceria para los soportes de los faros, siem-
pre que se limiten a las fijaciones. Se podran montar sobre los faros protecciones flexibles
no reflejantes; no deberan sobrepasar la parte delantera del vidrio del faro en mas de 10
centimetros.

40.6. Objetos peligrosos.

Todo objeto que suponga peligro (bateria, productos inflamables, etc.), deben transpor-
tarse fuera del habitaculo.

40.7. Loderas.
Se autoriza el uso de loderas. Si las loderas son obligatorias, esta obligacion debe ser men-

cionada en el Reglamento Particular del rally y seran aceptadas con las siguientes condi-
ciones:

a) Deben estar hechas de un material plastico flexible con un espesor minimo de 4mm
(densidad minima 0.85 g/cm3).
b) Deben estar fijados a la carroceria

c) Deben cubrir al menos el ancho de cada rueda, pero al menos un tercio del ancho del
vehiculo debe quedar libre por detras de las ruedas delanteras y traseras.

d) Debera haber una separacién de al menos 20 cm, entre las loderas derecha e izquierda
por delante de las ruedas traseras.

e) La parte inferior de estas loderas no debe estar a mas de 10 cm cuando el vehiculo esta
parado sin personas a bordo.

f) Por encima y sobre toda la altura del neumatico, toda la anchura del neumatico (visto
desde la parte trasera) debe estar cubierta.

g) Se pueden instalar loderas contra las proyecciones frontales en un material plastico
flexible. Estas no pueden sobrepasar el ancho maximo del vehiculo, ni superar en mas de
10 centimetros su longitud original, y, al menos, un tercio del ancho del vehiculo debe
quedar libre por delante de las ruedas delanteras.

40.8 Ventilacion exterior

El uso de ventilacion exterior de cabina esta permitido siempre y cuando las tomas sean
homologadas FIA.

Articulo 41. Sistema Eléctrico.

41.1. lluminacién.

Se puede cambiar un faro antiniebla por otra luz y viceversa, siempre que el montaje de
origen permanezca igual.

Silos retrovisores originales tienen luces intermitentes incorporadas, estas luces deben ser
conservadas aunque no es obligatorio que estén incorporadas en los retrovisores.

41.2. El montaje de alternadores y motores de arranque es libre.



41.3. Claxon.

El nivel de ruido producido por el claxon debe ser superior o igual a 97 dB durante al menos
tres (3) segundos, medido a 7 m por delante del vehiculo.

Articulo 42. Combustible.

42.1. Mezclas.

Sélo de aire con el combustible como oxidante. Sélo se permite el uso de gasolina PRE-
MIUM de venta comercial nacional (PEMEX), con el uso del aditivo VP C5 que aumenten
el octanaje hasta 96 octanos ((R + M)/2).

42.2. Procedimiento de verificacion.
La verificacion de la gasolina por parte de la CNRM, sera como sigue:

a) Se tomaran 3 muestras por automovil directamente del sistema de inyeccién, de dos
litros cada una.

b) La muestra nimero 1 se entregara directamente al Instituto Mexicano del Petréleo por
parte de la CNRM y este instituto sera el organismo oficial que emita el resultado sobre la
muestra.

c) La muestra 2 se le entregara al Competidor para su resguardo y ésta le servira para
hacer una segunda verificacion en caso de inconformidad con el resultado de la primera. El
costo de esta segunda verificacion correra por cuenta del Competidor.

d) La tercera muestra quedara en poder del Comisario Deportivo y servira para dirimir
cualquier controversia que se presente entre las muestras 1y 2.

e) Los envases que se utilizan para este procedimiento son propiedad de la CNRM y los
involucrados se comprometen a devolverlos en el estado en el que los reciban. De no ser
asi deberan de cubrir el valor comercial, definido por el proveedor de estos envases.

42.3. Los Competidores seran los responsables de que su combustible cumpla con las es-
pecificaciones del articulo 42.1. El no cumplir con las especificaciones sefaladas y el reba-
sar el indice de octanos es motivo de descalificacion.

42.4. De forma obligatoria, todos los automoviles deberan de tener instalado un dispo-
sitivo para la muestra de combustible de acuerdo con el Anexo 9. El no contar con este
dispositivo sera motivo para no arrancar el rally.

42.5. Ventilacion de los depositos.

Se autoriza el montaje de un depdsito con una ventilacion saliendo a través del techo.
42.6. Instalacion de depositos F T 3.

El depdsito FT3 puede situarse en la posicion del depésito original o en la cajuela. Debe
preverse un orificio para evacuar el carburante que pudiera derramarse en el comparti-
miento del depdsito.

La posicion y el tamafio del orificio de llenado asi como del tapén de cierre, pueden cam-
biarse a condicion de que la nueva instalacion no sobrepase la carroceria y presente todas
las garantias contra una fuga de carburante hacia los compartimentos interiores del ve-

hiculo. Si el orificio de llenado esta situado dentro del vehiculo, debe estar separado del
habitaculo por una proteccion que aisle la cabina de la tripulacion.
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Articulo 43. Frenos.

Los discos de freno de carbono estan prohibidos.

Articulo 44. Almacenamiento de Energia.

La cantidad total de energia recuperada almacenada en el vehiculo no debe de exceder
de 200Kj; esta energia podra ser utilizada sin sobrepasar 10 Kj a razon de 1 Kw maximo.

Articulo 44 bis Refrigeracion.

Con la excepcion de la refrigeracion del piloto, esta prohibido en todo momento de la
prueba, el transporte de cualquier refrigerante sélido, liquido o gaseoso, tanto en el inte-
rior como exterior del vehiculo.

Apéndice S.
Equipamiento de Seguridad para todos
los autos competidores en el CMR

Articulo 45. Exclusion.

El Comisario Deportivo podra excluir del evento en cualquier momento, previo informe
técnico, a cualquier automovil de competencia cuya construccion parezca representar al-
gun peligro para la Tripulacion o para el publico en general.

Articulo 46. Dispositivos opcionales.

Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme a este reglamento.

Articulo 47. Canalizaciones y bombas.

47.1. Proteccion.

Las conducciones de combustible, aceite y frenos deben estar protegidas externamente
contra cualquier riesgo de deterioro (piedras, corrosion, roturas mecanicas, etc.), e inter-
namente contra todo riesgo de incendio y de deterioro. Aplicacion: Opcional para grupo
N si se conserva la instalacion de origen, obligatorio para el resto de los grupos si no se
mantiene la instalacion de serie o si las canalizaciones pasan por el interior del vehiculo y
han sido retirados los materiales que las protegen. En el caso de canalizaciones de com-
bustible, las partes metalicas que estan aisladas de la carroceria, por piezas o elementos
no conductores, deben conectarse eléctricamente a esta. Aplicacion: Todos los grupos,
excepto si se mantiene la instalacion de serie.

47.2. Especificaciones e instalacion.

En caso de que no se conserve la instalacion de serie deben respetarse las siguientes es-
pecificaciones:

Las instalaciones de las canalizaciones de combustible, de aceite de lubricacion y todas las
que contengan fluido hidraulico a presion deben ser construidas de acuerdo a lo siguiente:



a) Canalizaciones de combustible (salvo las conexiones a los inyectores y el radiador de
refrigeracion en el circuito de retorno al deposito: Deberan soportar una presion minima
de 70 bar (1,000 psi) a la temperatura de trabajo minima de 135°C (250°F). Si son flexi-
bles, estas conexiones deben tener conexiones roscadas, engastadas o auto obturantes y
un trenzado exterior resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la combustion).

b) Canalizaciones de aceite lubricante: Deben soportar una presién minima de 70 bares
(1000 psi) a la temperatura minima de trabajo de 232°C (450°F).

¢) Canalizaciones con fluido hidraulico bajo presion deben soportar una presion minima de
280 bares (4000 psi) a la temperatura de trabajo minima de 232° C (450°F).

d) Si la presion de funcionamiento del sistema hidraulico es superior a 140 bares (2000
psi), la presion que debe soportar, debera ser al menos el doble de la presiéon de funcio-
namiento.

e) Si son flexibles, estas conexiones deben tener conexiones roscadas, engastadas o auto
obturantes y un trenzado exterior resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la
combustion).

f) Las canalizaciones de agua de refrigeracion o de aceite lubricante deben estar fuera del
habitaculo.

g) Canalizaciones de gasolina y de fluido hidraulico: podran pasar por el habitaculo, pero
sin conexiones excepto sobre los paneles delantero y trasero y excepto en el circuito de
frenos y el circuito de liquido de embrague.

h) Aplicacion: Obligatorio para los Grupos y Copas si no se conserva la instalacion de serie.
47.3. Corte de combustible automatico.
Recomendado

Todas las conducciones de combustible que alimentan al motor deben estar provistas de
valvulas de corte automatico situadas directamente en el deposito de combustible. El cie-
rre de todas las canalizaciones presurizadas de combustible debe ser automatico, por si
una de esas conducciones se rompe o tiene fugas.

Obligatorio

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en
marcha, excepto durante el proceso de arranque. Aplicacion: Obligatorio para todos los
Grupos y Copas.

47.4. Ventilacion del deposito de combustible.

El conducto de ventilacion del depoésito de combustible debe estar equipado con un siste-
ma que cumpla con las siguientes especificaciones:

a) Valvula antivuelco activada por la gravedad.

b) Valvula de ventilacion del flotador.

) Valvula de sobrepresion calibrada funcionando a una presién maxima de 200 mbar,
cuando la valvula de ventilacion del flotador esté cerrada.

Si el diametro interior del tubo de ventilacion del depoésito de combustible supera los
20mm. Debe montarse una valvula de no retorno homologada.
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Articulo 48. Seguridad de frenado.

Doble circuito accionado por el mismo pedal: La accién del pedal se ejercera, normalmen-
te, sobre todas las ruedas; en caso de fuga en cualquier punto de las conducciones del
sistema de frenos o de cualquier fallo en el sistema de transmision de los frenos, el pedal
debe controlar, al menos dos ruedas. Aplicacion: Si se mantiene el sistema de serie, no son
necesarias modificaciones.

Articulo 49. Fijaciones suplementarias.

Al menos se instalaran dos fijaciones suplementarias para el cofre y para la tapa de la cajue-
la. Los mecanismos de cierre originales deberan dejarse inoperantes o desmontarse. Los
objetos grandes llevados a bordo del vehiculo (como la llanta de refaccién, herramientas,
etc.), deben estar firmemente sujetos.

Articulo 50. Cinturones de Seguridad.

50.1. Bandas y anclajes.

Es obligatorio el uso de cinturones de cinco puntos autorizados y homologados por la
CNRM. Los puntos de anclaje tendran que ser autorizados por la CNRM, de acuerdo con
los dibujos 253-61,62. La CNRM podra homologar puntos de anclaje a la jaula de seguri-
dad cuando esta jaula se esté homologando, a condicion de que tales puntos de anclaje
sean probados. Es obligatorio transportar a bordo de manera permanente dos cuchillas
corta cinturones y éstas deberan facilmente accesibles para el piloto y el copiloto estando
sentados con los arneses abrochados. Se recomienda que el sistema de apertura sea de
pulsador.

50.2. Instalacion.

Un arnés de seguridad puede instalarse sobre los puntos de anclaje del vehiculo de serie.
Las ubicaciones geométricas para los puntos de anclaje son como aparecen en el dibujo
253-61. Las bandas de los hombros deben estar dirigidas hacia atras y hacia abajo y deben
instalarse de tal forma que no formen un angulo mayor de 45° con la horizontal, a partir
del borde superior del respaldo, aunque se recomienda que este angulo no supere los 10°.
Los angulos maximos con relacion al eje del asiento son 20°divergentes o convergentes. Si
es posible, debera utilizarse el punto de anclaje originalmente previsto por el constructor
sobre el montante C.

Los puntos de anclaje que impliquen un angulo con la horizontal mas elevada no deberan
usarse. Las bandas de los hombros de los arneses de cinco puntos podran instalarse en los
puntos de anclaje de las bandas abdominales de los asientos traseros instalados de origen
por el constructor del vehiculo.

Para un arnés de cinco puntos, las bandas de los hombros deben instalarse de forma que
crucen simétricamente con relacion al eje del asiento delantero.

No debe instalarse un arnés de seguridad sobre un asiento que no tenga cabeceras o que
tenga un respaldo con cabeceras integradas (sin separacion entre el respaldo y la cabece-
ra). Los autos con respaldos abatibles deberan contar con su pasador original en perfecto
estado de funcionamiento.

Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento sino a través
del mismo utilizando las aberturas del asiento, con el fin de envolver y sujetar la region pél-



vica sobre la mayor area posible. Esta prohibido anclar las bandas abdominales y pélvicas
a los asientos o sus soportes.

Las bandas abdominales deben ajustarse estrechamente en la union de la cresta pélvica y
la parte superior del muslo. Bajo ningun concepto deben utilizarse sobre la zona abdomi-
nal. Se podran hacer agujeros en el asiento de serie, si se considera necesario, para evitar
que esto ocurra. Hay que evitar que las bandas puedan utilizarse rozando contra aristas
vivas.

Si la instalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imposible para las bandas de los
hombros y pélvicas, deben instalarse nuevos puntos de anclaje en la carroceria o el chasis,
lo mas cerca posible del eje de las ruedas traseras para las bandas de los hombros. Las
bandas de los hombros pueden fijarse, igualmente, a la jaula de seguridad o a una barra
de refuerzo por medio de un lazo, o bien, fijarse a los anclajes superiores de los cinturones
traseros, o apoyarse o fijarse en un refuerzo transversal soldado a los tirantes longitudi-
nales de la jaula. En este caso, el uso de un refuerzo transversal esta sujeto a las siguientes
condiciones:

a) El refuerzo transversal sera un tubo de, al menos, 38 mm x 2.5 mm 0 40 mm x 2 mm
de acero al carbono estirado en frio sin soldadura, con una resistencia minima a la traccion
de 350 N/mm~2,

b) La altura de este refuerzo sera tal que las bandas de los hombros, hacia atras, estan
dirigidas hacia abajo con un angulo de entre 10° y 45° con la horizontal desde el borde del
respaldo, se recomienda un angulo de 10°.

Se autoriza fijar las bandas por medio de un lazo o tornillos, pero en este Ultimo caso
debe soldarse una pieza por cada punto de anclaje. Estas piezas se situaran en la barra de
refuerzo y las bandas estaran fijadas a ellos por medio de tornillos M12 8.8 0 7/16 UNF
(ver dibujo 253-67). Cada punto de anclaje debera resistir una carga de 1470 daN, o 720
daN para las bandas pélvicas. En el caso de un punto de anclaje para dos bandas (prohibido
para las bandas de los hombros), la carga considerada sera igual a la suma de las dos cargas
requeridas.

Para cada nuevo punto de fijacion creado, se utilizara una placa de refuerzo en acero con
una superficie de al menos 40 cm”2 y un espesor de al menos 3 mm.

Principios de fijacion del chasis/monocasco:

a) Sistema de fijacion general (ver dibujo 253-62).

b) Sistema de fijacion para las bandas de los hombros (ver dibujo 253-63).
c) Sistema de fijacion para las bandas pélvicas. (ver dibujo 253-64).

Esta prohibido anclar los arneses a los asientos o a sus soportes.

50.3. Utilizacion.

Un arnés debe usarse en su configuracion de homologacion sin ninguna modificacion o
eliminacion de piezas y en conformidad con las instrucciones del fabricante.

La eficacia y duracion de los cinturones de seguridad esté directamente relacionada con
la forma en la que se instalan, usan y mantienen. Los cinturones deben reemplazarse des-
pués de un accidente serio, si se encuentran cortados, deshilachados o debilitados debido
a la accion de la luz del Sol o de productos quimicos.

También deben cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan deformadas, dobla-
das o corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse. La vigencia
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maxima de estos arneses no excedera de 5 afios contados a partir de la fecha de fabrica-
cion especificada en la etiqueta, siempre y cuando cumpla con los puntos anteriores.

Articulo 51. Sistemas de extincion.

Esta prohibido el uso de los productos BCF, NAF.
51.1. Sistemas instalados.
a) Sistemas de extincion.

Todo los vehiculos deben de tener instalado un sistema de extincion que figure en la lista
de homologaciones de este reglamento. Se recomienda el uso de sistemas de extincion
electronicos. La cantidad minima de agente extintor debe ser de 3 kg.

b) Localizacién.

Todas las botellas de los extintores deberan protegerse adecuadamente y estar situados
en el habitaculo. Sin embargo la botella puede instalarse en la cajuela siempre que se
encuentre al menos a 300mm de los bordes exteriores de la carroceria en todas las direc-
ciones horizontales. Esta botella debe estar fijada, como minimo mediante 2 bandas meta-
licas bloqueadas con tornillos. En todos los casos sus fijaciones seran capaces de soportar
una desaceleracion de 25 g. Todo el equipo de extincion debe ser resistente al fuego.

Las canalizaciones de plastico estan prohibidas y las canalizaciones de metal son obliga-
torias.

¢) Acciones.

El piloto debe ser capaz de accionar todos los extintores manualmente cuando esté senta-
do normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

Ademas, debe combinarse un interruptor de accionamiento externo con el interruptor
corta corriente o situarse cerca de él. Debe de estar identificado con una letra “E” en rojo
dentro de un circulo blanco con el borde rojo, de un diametro minimo de 10 cm.

d) El sistema:
Debe funcionar en todas las posiciones.
e) Toberas de extincion:

Deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse de tal manera que no apunten
directamente a la cabeza de los ocupantes.

51.2. Extintores manuales.

a) Equipo:

Sera obligatorio para todos los grupos, por lo menos un extintor manual de acuerdo con
los siguientes apartados.

b) Agentes extintores permitidos:

AFFF, FX G-TEC, Viro3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por la CNRM.
d) Cantidad minima de agente extintor:

d.1) AFFF: 2.4 litros.

d.2) FX G-TEC: 2.0 kg.

d.3) Viro3: 2.0 kg.

d.4) Polvo: 2.0 kg.



d.5) Zero 360: 2.0 kg.

e) Presurizacion.

Todos los extintores deben estar presurizados en funcion de su contenido:

e.1) AFFF, FX G-TEC, ZERO 360 y Viro 3: de acuerdo con las instrucciones del fabricante.
e.2) Polvo: Minimo 8 bar, Maximo 13.5 bar.

Ademas, en el caso de los AFFF, los extintores deberan estar equipados con un sistema que
permita la verificacion de la presion del contenido.

) Informacion.

Lo siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor.
f.1) Capacidad.

f.2) Tipo de agente extintor.

f.3) Peso o volumen del agente extintor.

f.4) Fecha en la que debe revisarse el extintor, que no debe ser mas de dos afios después
de la fecha de llenado o dltima revision, o bien la fecha limite de validez correspondiente.

g) Proteccion.

Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser ca-
paces de soportar desaceleraciones de 25 g. Ademas solo se aceptaran las fijaciones meta-
licas de desprendimiento rapido con abrazaderas metalicas (minimo 2).

h) Acceso
Los extintores deben ser facilmente accesibles al piloto y copiloto.

Articulo 52. Estructuras antivuelco.

52.1. Definiciones.
a) Estructura de seguridad:

Estructura multitubular instalada en el habitaculo muy cerca de la carroceria, concebida
con el fin de evitar una deformacién importante de la carroceria (chasis) en caso de cho-
que o vuelco.

b) Arco de seguridad:
Estructura tubular que forma un arco con dos bases de anclaje.
c) Arco principal (Dibujo 253-1):

Estructura practicamente vertical constituida por una arco tubular de una sola pieza (inli-
nacion maxima +/- 10° con respecto a la vertical) situado en un plano transversal al vehi-
culo e inmediatamente atras de los asientos delanteros.

El eje del tubo debe estar en un solo plano.
d) Arco delantero (Dibujo 253-1):

Similar al arco principal pero su forma sigue los montantes y el borde superior del para-
brisas.

El eje del tubo debe estar en un solo plano.
e) Arco lateral (Dibujo 253-2):
Estructura casi longitudinal y practicamente vertical constituida por un arco tubular de
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una sola pieza situado a lo largo de |a parte derecha e izquierda del vehiculo. El pilar delan-
tero de esta estructura sigue el montante del parabrisas y de la puerta de forma tal que
no impidan la entrada o salida del piloto o del copiloto y sus montantes traseros son casi
verticales y deberan estar justo detras de los asientos delanteros.

Visto de lado, el montante debe ser recto.
f) Cartela (Dibujo 253-34)

Refuerzo para un angulo o unién hecho de chapa doblada en forma de “U” de espesor no
inferior a Imm.

Los extremos de la Cartela (punto E) deben estar situados a una distancia del punto supe-
rior del angulo (punto S) de 2 a 4 veces el diametro exterior del tubo mayor de los tubos
unidos.

Se autoriza un recorte en el punto mas alto del angulo, pero su radio no debe ser superior
a 1.5 veces el diametro exterior del tubo mayor de los tubos unidos.

Las caras planas de la Cartela pueden tener un recorte cuyo diametro no debe ser superior
al diametro exterior del tubo mayor de los tubos unidos.

g) Semiarco lateral (Dibujo 253-3)
Idéntico al arco lateral pero sin pilar trasero.
h) Tirante longitudinal:

Tubo de una pieza casi longitudinal que une las partes superiores del arco principal y el
delantero.

i) Tirante transversal.

Tubo semitransversal de una pieza que une los miembros superiores de los arcos o semiar-
cos laterales.

j)Tirante diagonal:

Tubo transversal que une los angulos superiores del arco principal o uno de los extremos
del miembro transversal en el caso de un arco lateral y el pie de anclaje opuesto inferior del
arco o el extremo superior de un tirante trasero con el punto de anclaje inferior del otro
tirante trasero.

k) Refuerzo de la estructura:
Miembro afadido a la estructura de seguridad para mejorar su resistencia.
I) Placa de refuerzo:

Placa metalica fijada a la carroceria/chasis bajo el pie de anclaje de un arco para repartir
mejor la carga en la carroceria/chasis.

m) Pie de anclaje:

Placa soldada a un tubo de la estructura para permitir su atornillado y/o soldadura sobre
la carroceria o sobre la estructura del chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.

n) Tirantes desmontables:

Miembros estructurales de una estructura de seguridad que se pueden desmontar.

52.2. Especificaciones.

52.2.1 Estructura basica

La estructura basica debe estar realizada de acuerdo con alguno de los disefios siguientes:



* 1 arco principal + 1 arco delantero + 2 miembros longitudinales + 2 tirantes traseros + 6
pies de anclaje (Dibujo 253-1)

o*

2 arcos laterales + 2 miembros transversales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje (ver
Dibujo 253-2)

O*

1 arco principal + 2 semiarcos laterales + 1 miembro transversal + 2 tirantes traseros + 6
pies de anclaje (Dibujo 253-3).

La parte vertical del arco principal debe ser tan recta como sea posible, estar lo mas cerca

posible del contorno interior de la carroceria y tener una sola curvatura en su parte vertical
inferior.

El montante delantero de un arco delantero o de un arco lateral debe seguir los montantes
del parabrisas lo mas cerca posible y tener una sola curvatura en su parte vertical inferior.

Las conexiones de los miembros transversales de los arcos laterales, las conexiones de los
miembros longitudinales al arco principal y delantero, asi como la conexion de un semiarco
lateral al arco principal, deben estar situadas al nivel del techo.

En cualquier caso, no debe haber mas de 4 uniones desmontables a nivel del techo.

Los tirantes traseros deben anclarse cerca del techo y cerca de los angulos superiores ex-
teriores del arco principal, a ambos lados del vehiculo, y esta permitido hacerlo por medio
de conexiones desmontables.

Deberan formar un angulo minimo de 30° con la vertical y estar dirigidos hacia atras, seran
rectos y tan cercanos como sea posible a los paneles interiores laterales de la carroceria.

52.2.2 Disefo:

Una vez que la estructura basica esta definida, debe ser completada con miembros y re-
fuerzos obligatorios (ver Articulo 52.2.2.a), a los cuales se podran afiadir miembros y re-
fuerzos opcionales (ver Articulo 52.2.2.2).

Salvo que esté explicitamente autorizado o que se utilicen conexiones desmontables de
conformidad con el Articulo 52.2.2.4., todos los tirantes y refuerzos tubulares deben ser
de una sola pieza.

52.2.2.1 Tirantes y refuerzos obligatorios:i

a) Tirante diagonal:

Vehiculos homologados antes del 01/01/2002:

La estructura debe incorporar uno de los tirantes diagonales definidos por los Dibujos
253-4,253-5y 253-6. La orientacion de la diagonal puede invertirse. En el caso del Dibujo
253-6, la distancia entre los dos anclajes de la carroceria/chasis no debe ser superior a
300 mm.

Los miembros deben ser rectos y pueden ser desmontables. El extremo superior de la dia-
gonal debe unirse al arco principal a menos de 100 mm de la unién del arco principal con
el tirante longitudinal trasero, o al tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm de su
unién con el arco principal (ver Dibujo 253-52 para las medidas).

El extremo inferior de la diagonal debe unirse al arco principal o a un tirante longitudinal
trasero a menos de 100 mm del pie de anclaje (excepto para el caso del Dibujo 253-6).

Vehiculos homologados desde el 01/01,/2002:
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La estructura debe tener dos miembros diagonales en el arco principal de acuerdo con el
Dibujo 253-7.

Los miembros deben ser rectos y pueden ser desmontables.

El extremo inferior de la diagonal debe unirse con el arco principal o con el tirante trasero
a menos de 100 mm del pie de anclaje (ver Dibujo 253-52 para las medidas).

El extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal a menos de 100 mm de la
union de este con el tirante posterior.

b)Tirantes de puertas:

Se deberan montar uno o varios tirantes longitudinales a cada lado del vehiculo de acuerdo
con los Dibujos 253-8, 253-9, 253-10 y 253-11 (Dibujos 253-9, 253-10 y 253-11 para
vehiculos homologados a partir de 01/01/2007).

Los dibujos pueden combinarse entre si.
El disefio debe ser idéntico de ambos lados.
Podran ser desmontables.

La proteccion lateral estara situada tan alta como sea posible, pero sus puntos de anclaje
superiores no estaran a mas de la mitad de la altura total de la abertura de la puerta me-
dida desde su base.

Si estos puntos de anclaje superiores estan situados delante o detras de la abertura de la
puerta, esta limitacion de altura es también valida para la interseccion correspondiente al
tirante y la abertura de la puerta.

En el caso de una proteccidon en «X» (Dibujo 253-9), es aconsejable que los puntos de
anclaje inferiores de los tirantes se fijen directamente sobre el larguero longitudinal del
monocasco (chasis) y que al menos una parte de la «X» sea una barra de una sola pieza.

La conexion de los tirantes de puertas con el pilar de refuerzo del parabrisas (Dibujo 253-
15) esta autorizada.

Para competiciones sin copiloto, dichos miembros pueden ser montados solo en el lado del
conductor y no es obligatorio que el disefio sea idéntico en ambos lados.

¢) Elementos de refuerzo de techo:
Para vehiculos homologados a partir del 01/01/2005 Gnicamente:

La parte superior de la estructura de seguridad debe cumplir con las indicaciones de los
Dibujos 253-12, 253-13 y 253-14.

Los refuerzos pueden seguir la curvatura del techo.

Para competiciones sin copiloto, en el caso del Dibujo 253-12 solamente, puede montarse
un solo refuerzo pero su conexion delantera debe estar situada del lado del piloto.

Los extremos de los refuerzos deben estar a menos de 100 mm de la unién entre arcos y
miembros (esto no sera de aplicacién para la punta de la V formada por los refuerzos en
los Dibujos 253-13 y 253-14).

d) Pilar de refuerzo del parabrisas:
Para vehiculos homologados a partir del 01/01/2006 Unicamente:

Deben estar montados a cada lado del arco delantero si la dimensién «A» es superior a 200
mm (ver Dibujo 253-15).

Puede ser curvado a condicion de que sea rectilineo en vista lateral y que el angulo de la



curvatura no exceda los 20°.

Su extremo superior debe estar a menos de 100 mm de la union entre el arco delantero
(lateral) y el miembro longitudinal (transversal) (ver Dibujo 253-52 para las medidas).

Su extremo inferior debe estar a menos de 100 mm del pie de anclaje (delantero) del arco
delantero (lateral).

e) Refuerzo de angulos y uniones:

Las uniones entre:

- los miembros diagonales del arco principal,

- los refuerzos del techo (configuracién segun Dibujo 253-12

y Unicamente para vehiculos homologados a partir de

01/01/2007),

- los tirantes de las puertas (configuracion del Dibujo 253-9),

- los tirantes de las puertas y los pilares de refuerzo del parabrisas (Dibujo 253-15),

deben estar reforzadas por un minimo de 2 cartelas de conformidad con el Articulo
52.2.14.

Si los tirantes de las puertas y el pilar de refuerzo del parabrisas no estan situados en el
mismo plano, el refuerzo puede estar fabricado en chapa de acero, siempre que cumpla
con las dimensiones del Articulo 253-8.2.14.

52.2.2.2 Tirantes y refuerzos opcionales:

Excepto otras indicaciones dadas en el Articulo 52.2.2.1, los tirantes y refuerzos mostra-
dos en los Dibujos 253-12 a 253-21 y 253-23 a 253-33 son opcionales y pueden ser ins-
talados a voluntad del fabricante. Deben estar soldados o bien instalados mediante cone-
xiones desmontables.

Todos los tirantes y refuerzos mencionados anteriormente pueden utilizarse por separado
o combinados entre si.

a) Refuerzo de techo (Dibujos 253-12 a 253-14):
Opcionales Gnicamente para los vehiculos homologados antes del 01/01/2005.

Para competiciones sin copiloto, en el caso del Dibujo 253-12 solamente, puede montarse
un solo refuerzo pero su conexion delantera debe estar situada del lado del piloto.

b) Pilar de refuerzo del parabrisas (Dibujo 253-15):
Opcionales Gnicamente para los vehiculos homologados antes del 01/01/2006.

Este refuerzo puede ser curvado a condicion de que sea rectilineo en vista lateral y que el
angulo de la curvatura no exceda los 20°.

c)Diagonales entre los tirantes traseros (Dibujo 253-21):

La configuracion del Dibujo 253-21 puede ser reemplazada por la del Dibujo 253-22, en el
caso de que se instale un refuerzo en el techo de acuerdo con el Dibujo 253-14.

d) Puntos de anclaje de la suspension delantera (Dibujo 253- 25):

Las extensiones deben estar conectadas a los puntos de anclaje superiores de la suspen-
sion delantera.

e)Tirantes transversales (Dibujos 253-26 a 253-30):

Los miembros transversales montados sobre el arco principal o entre los tirantes traseros
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pueden usarse para los anclajes de los arneses de seguridad, conforme al Articulo 253-6.2
(esta prohibida la utilizacién de conexiones desmontables).

Para los miembros mostrados en los Dibujos 253-26 a 253-27, el angulo entre el brazo
central y el vertical debe ser de 30° como minimo.

El miembro transversal fijado al arco delantero no debe invadir el espacio reservado para
los ocupantes. Debe estar situado tan alto como sea posible, pero su borde inferior no
debe encontrarse por encima del punto mas elevado del salpicadero.

Para vehiculos homologados a partir del 01-01-2007, no debe posicionarse por debajo de
la columna de direccion.

f) Refuerzos de angulo o de uniones (Dibujos 253-31 a 253-34):

Los refuerzos deben estar hechos de tubos o chapa curvada en forma de U de conformidad
con el Articulo 52.1.f.

El espesor de los elementos que formen un refuerzo no debe ser menor de 1,0 mm.

Los extremos de las barras de refuerzo tubulares no deben situarse mas abajo o a mas
distancia de la mitad de la longitud del miembro al que van unidos, a excepcion de aquellos
del arco delantero, que pueden llegar hasta la union de las barras de refuerzo de las puertas
y el arco delantero.

52.2.2.3 Configuracién minima de la estructura de seguridad:

La configuracién minima de la estructura de seguridad se define como sigue:

Vehiculos homologados entre el 01/01/2002y el 31/12/2004 Dibujo 253-35A Dibujo
253-35A entre el 01/01/2005 y el 31/12,/2005 Dibujo 253-35B a partir del 01/01/2006
Dibujo 253-35C Las barras de las puertas y los refuerzos del techo pueden variar de con-
formidad con los Articulos 52.2.2.1.b.y 52.2.2.1c.

52.2.2.4 Tirantes desmontables:

Si se usan tirantes desmontables en la construccion de una estructura de seguridad, las
conexiones desmontables utilizadas deben ser conformes a un tipo aprobado por la FIA
(ver Dibujos 253-37 a 253-47). No podran soldarse después de ensamblarse.

Los tornillos y las tuercas deben ser de calidad ISO 8.8 o superior (norma I1SO).

Las conexiones desmontables especificadas en los Dibujos 253-37, 253-40, 253-43, 253-
46 y 253-47 estan reservadas solamente para fijar los tirantes y los refuerzos opcionales
descritos en el Articulo 253-8.3.2.2, y esta prohibido utilizarlas para unir las partes su-
periores del arco principal, del arco delantero, de los semiarcos laterales y de los arcos
laterales.

52.2.2.5 Especificaciones complementarias:

Longitudinalmente, la estructura de seguridad debe estar completamente contenida en-
tre los anclajes de los elementos de las suspensiones delanteras y traseras que soportan las
cargas verticales (muelles y amortiguadores).

Los refuerzos suplementarios que excedan estos limites se autorizan entre la estructura de
seguridad y los puntos de anclaje de las barras estabilizadoras traseras en el monocasco/
chasis.

Cada uno de esos puntos de anclaje puede ser conectado a la estructura de seguridad
mediante un solo tubo de 30 x 1,5 mm.

Para vehiculos homologados a partir del 01/01,/2002:



En proteccion frontal, los refuerzos de los angulos y de las uniones de los angulos superio-
res del arco delantero deben ser visibles Unicamente a través de la superficie del parabrisas
descrita en el Dibujo253-48.

Para todas las estructuras de seguridad para vehiculos de rallyes homologados a partir de
01,/01/2001:

La apariencia de la estructura de seguridad en la abertura de la puerta debe cumplir con los
criterios siguientes (ver Dibujo 253-49):

- Dimension A: debe tener un minimo de 300 mm.

- Dimension B: debe tener un maximo de 250 mm.

- Dimension C: debe tener un maximo de 300 mm.

- Dimension E: no debe ser superior a la mitad de la altura de la abertura de la puerta (H).
52.2.2.6 Puntos de anclaje de la estructura a la carroceria/chasis:

El minimo de puntos de anclaje es:

- uno para cada montante del arco delantero;

- uno para cada montante de los arcos laterales o semiarcos laterales;

- uno para cada montante del arco principal;

- uno para cada tirante longitudinal trasero.

Para conseguir un montaje 6ptimo en la carroceria, el guarnecido original puede ser mo-
dificado junto a la estructura de seguridad o sus puntos de anclaje, recortandolo o modi-
ficandolo localmente.

Sin embargo, esta modificacion no permite la eliminaciéon completa de partes de la tapi-
cerfa o guarnecido.

Si es necesario, la caja de fusibles podra ser trasladada para permitir el montaje de la es-
tructura de seguridad.

Puntos de anclaje del arco delantero, arco principal, arcos laterales o semiarcos laterales:
Cada punto de anclaje debe incluir una placa de refuerzo de un espesor de, al menos, 3 mm.

Cada pie de anclaje debe estar fijado por, al menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo
de acero, soldada a la carroceria, que tenga al menos 3 mm de espesor y una superficie
minima de 120 cm?.

Para vehiculos homologados a partir del 01/01/2007, el area de 120 cm? debe ser la su-
perficie de contacto entre la placa de refuerzo y la carroceria. Se muestran ejemplos en los
Dibujos 253-50 a 253-56.

Para el Dibujo 253-52, la placa de refuerzo no requiere necesariamente estar soldada a la
carroceria.

En el caso del Dibujo 253-54, los laterales del punto de anclaje pueden cerrarse con una
placa soldada.

Los tornillos deben ser, al menos, de didametro M8 y de calidad ISO 8.8 o superior (norma
ISO). Las tuercas seran autoblocantes o dotadas de arandelas de blogueo.

El angulo entre 2 tornillos (medido con respecto al eje central del tubo al nivel del pie de
anclaje, cf. Dibujo 253-50) no debe ser inferior a 60grados.

Puntos de anclaje de los tirantes traseros:
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Cada tirante longitudinal trasero debera estar fijado con al menos 2 tornillos M8 y placas
de refuerzo cuya superficie minima sea de 60 cm? (Dibujo 253-57), o bien fijado con un
solo tornillo a doble cizalladura (Dibujo 253-58), siempre que este sea de la seccion y re-
sistencia adecuadas y a condicion de que se suelde un manguito al tirante. Estas exigencias
son las minimas.

Como complemento, pueden utilizarse fijaciones suplementarias, las placas de apoyo de
los pies de los arcos pueden soldarse a las placas de refuerzo, la estructura de seguridad
(tal como ha sido definida en el Articulo 253-8.3.1) puede soldarse a la carroceria/chasis.

Caso especial:

Para carrocerias/chasis que no sean de acero, cualquier soldadura entre la estructura de
seguridad y la carroceria/chasis estd prohibida, solo se permite el pegado de la placa de
refuerzo en la carroceria/chasis.

52.2.3 Especificaciones de los materiales
Solo se autorizan tubos de seccion circular.

Especificaciones de los tubos utilizados:

RESISTENCIA
MATERIAL MiNIMA A: LA D“‘J?,TIS’J&';ES UTILIZACION
TRACCION
45x2.5 Arco principal o arcos
Acero al (1.75"x0.095") o laterales y tirante
Carbono 50x2.0 (2”x0.083") transversal trasero
no aleado, Semiarcos laterales
conteniendo 350 N/mm? 38 X2.5 y otras partes de la
un maximo (1.5X0.095") estructura de seguridad
del 0.3% de 0 40X2.0 (salvo que se indique
carbono (1.6”X0.083”) lo contrario en los

articulos anteriores)

Nota: Para un acero no aleado, el contenido maximo de aditivos es de 1,7% para manga-
neso y de 0,6% para otros elementos.

Al seleccionar el acero, debe prestarse atencion a la obtencién de buenas propiedades de
elongacion y adecuadas caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura (medido en el eje del
tubo) de, al menos, tres veces el diametro del tubo.

Si el tubo se ovaliza durante esta operacion, la relacion entre el diametro menor y mayor
debera ser de 0,9 como minimo.

La superficie al nivel de los angulos debe ser uniforme, sin ondulaciones ni fisuras.
52.2.4 Indicaciones para la soldadura:

Debera cubrir todo el perimetro del tubo. Todas las soldaduras deben ser de la mejor ca-
lidad posible y de una penetracion total (preferentemente, soldadura al arco en atmosfe-
ra de gas inerte). Aunque una buena apariencia exterior no garantiza necesariamente la




calidad de la soldadura, una soldadura de mala apariencia no sera nunca sefal de un buen
trabajo.

En el caso de utilizar acero tratado térmicamente, deben seguirse las instrucciones del
fabricante (electrodos especiales, soldadura en atmosfera de gas inerte).

52.3 Revestimiento protector:

En los lugares donde los cuerpos de los ocupantes puedan entrar en contacto con la es-
tructura de seguridad, debe instalarse un revestimiento protector no inflamable.

En aquellos puntos en los que los cascos de los ocupantes pudieran entrar en contacto con
la estructura de seguridad, el revestimiento debe cumplir con la norma FIA 8857-2001
tipo A (ver la Lista Técnica n.° 23 «Revestimiento de arco de seguridad homologado por
la FIA») y estar fijado de manera permanente a la estructura.

52.4. Homologacion por la CNRM.

Los constructores de jaulas de seguridad podran presentar una jaula de disefio propia a la
CNRM para su aprobacion.

La estructura de seguridad debe de cumplir con lo siguiente:
* Debe estar hecha completamente en acero.

« Las extensiones longitudinales de la jaula de seguridad estan permitidas hasta el nivel de
los puntos de fijacion de serie de las suspensiones a la carroceria.

 No debe haber una conexion directa entre la extension superior y la extension inferior.
Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion
aprobado por la CNRM y firmado por técnicos calificados que representen al fabricante.
Este certificado debe contener dibujos o fotos de la jaula en cuestion, cumplir con las si-
guientes normas.

Toda nuevajaula de seguridad homologada porla CNRMy vendida a partir del 01 /01 /2004,
debera estar identificada de forma individual, por una placa de identificacion por el cons-
tructor que no pueda copiarse ni retirarse (es decir, soldada, troquelada o un adhesivo
auto destructible). La placa de identificacion debe portar el nombre del constructor, el
numero de homologacion de la CNRM y el niimero de serie Gnico del fabricante.

El fabricante adjuntara con cada jaula un certificado mostrando los mismos nimeros iden-
tificativos que debera de llevarse a bordo y presentarse a los Comisario Técnicos de la
prueba.

Estas jaulas de seguridad no deben modificarse de ninguna forma. Para obtener la aproba-
cion de la CNRM, un constructor debera haber demostrado sin la menor duda su constante
capacidad para disefiar y fabricar las jaulas de seguridad conforme a las normas de la FIA.

Los constructores reconocidos por la CNRM proveeran a sus clientes, Unicamente, con
productos disefiados y fabricados bajo las normas aprobadas. Cada fabricante aprobado
por la CNRM debera demostrar:

* Que existe un certificado del material utilizado o que es posible conocer su origen.

* Los métodos de soldadura utilizados producen soldaduras uniformes y son comprobados
regularmente por pruebas de laboratorio.

* Que utiliza y mantiene las normas de calidad y procesos internos, regularmente actua-
lizadas.

Todas las estructuras de seguridad que remitan a la CNRM una solicitud de homologacién
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deberan de estar conformes a las prescripciones de los articulos 52.4.a, 52.4.b 0 52.4.c,
siguientes.

La CNRM se reserva el derecho de aceptar o de rehusar la homologacion de una estructu-
ra, de acuerdo con las prescripciones de disefio establecidas por la misma. Las armaduras
que respondan a una estructura ya probada y homologada por la ADN implicada y que
vengan del mismo fabricante, y en las que las Gnicas modificaciones sean la adicion de ele-
mentos, podran homologarse directamente por la CNRM, una vez que se haya calculado la
resistencia y el fabricante haya expedido un certificado.

52.5. Homologacion FIA.

Esta jaula de seguridad debe de estar descrita en una extension de la ficha de homologa-
cion presentada a la CNRM para su aprobacion y no puede modificarse de ninguna forma
(ver articulo 52.2.a.1.del presente reglamento).

52.6. Modificaciones de una jaula homologada y/o artesanal.

Toda modificacién a una jaula de seguridad homologada y/o artesanal esta prohibida y
deja la jaula no valida.

Articulo 53. Retrovision.

La visioén hacia atras debe de estar asegurada por los retrovisores exteriores (uno en el
lado derecho y otro en el lado izquierdo). Esos retrovisores pueden ser los de serie.

Articulo 54. Argolla para remolque.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una argolla de remolque delantera y otra
trasera en todas las pruebas. Este enganche sélo se usara si el vehiculo puede moverse
libremente. Estas argollas deberan estar debidamente sefaladas y flechas visibles pintadas
en amarillo, rojo o naranja.

Articulo 55. Vidrios.

Todos los Vidrios deben estar certificados para su uso en carretera, dando fe su marcado.

El parabrisas sera de vidrio laminado. Si no se utilizan laminas plateadas o tintadas o si las
ventanillas laterales o el techo solar no estan hechos de vidrio laminado es obligatorio el
uso de laminas antidesintegracion; incoloras en las ventanillas laterales y en el techo solar.

El espesor de dichas laminas no debe de ser superior a 100 micras.

Solo se autorizan laminas plateadas en las ventanillas laterales, en la luna trasera y en el
techo solar, bajo las siguientes condiciones:

a) Aperturas practicadas en estas laminas deben permitir a una persona situada en el ex-
terior ver al conductor asi como el contenido del vehiculo.

b) Esta autorizaciéon debe mencionarse en el reglamento particular de la prueba. Cada
vidrio debera de contar con su sello de certificado de fabricacion.

Articulo 56. Fijaciones de seguridad del parabrisas.

Estos elementos pueden usarse libremente.



Articulo 57. Cortacorriente General.

El Cortacorriente General debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o
dinamo, luces, claxon, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar el motor.

Debe ser un modelo a prueba de chispas y sera accesible desde el interior y desde el exte-
rior del vehiculo.

En el exterior, el sistema de accionamiento del cortacorriente estara situado, obligatoria-
mente, en la parte inferior de los montantes del parabrisas en los vehiculos cerrados.

Estara marcado por un rayo rojo en un triangulo azul con el borde blanco y una base de al
menos 12 cm. Este accionamiento exterior solo afecta a vehiculos cerrados.

Aplicacion: Es obligatorio para todos los vehiculos que no cuenten con el sistema de en-
cendido original.

Articulo 58. Depésitos de Combustible de Seguridad.

En el caso de que un Participante utilice un Depodsito de Combustible de Seguridad, apro-
bado por la CNRMy proveniente de un fabricante apegado a normas internacionales.

58.1. Especificaciones técnicas.

La CNRM se reserva el derecho de aprobar cualquier otro conjunto de especificaciones
técnicas tras estudiar el expediente proporcionado por los fabricantes interesados.

58.2. Envejecimiento de depositos.

El envejecimiento de los depositos de seguridad implica una considerable reduccion de
sus propiedades fisicas después de 5 afios aproximadamente. No debe utilizarse ningun
deposito mas de 5 afios después de su fecha de fabricacion, excepto si es inspeccionado y
revalidado por el fabricante durante un periodo de hasta otros dos afos.

58.3. Aplicacion de estas especificaciones.

Los vehiculos del Grupo N y del Grupo A podran tener un depésito de combustible si las
modificaciones exigidas en el vehiculo no sobrepasan aquellas permitidas por el reglamen-
to. En lo que concierne a los vehiculos del grupo N, la capacidad maxima de los depésitos
segun articulo 68.9 de este Reglamento.

58.4. Depositos de combustible con cuellos de llenado para todos los Grupos.

Todos los vehiculos equipados con un deposito de combustible con un cuello de llenado,
que pase a través del habitaculo, deben estar equipados con una valvula de no retorno ho-
mologada por la CNRM. Esta valvula, del tipo “una o dos compuertas”, debe instalarse en el
cuello de llenado por el lado del depésito. El cuello de llenado se define como: el medio uti-
lizado para conectar el orificio de llenado de combustible del vehiculo, al propio depbsito.

En todas las Categorias y Copas, los orificios de llenado no podran estar situados en los
vidrios. No se aceptaran vehiculos que hayan sustituido el vidrio por otro material (alumi-
nio, lamina, etc.).

Articulo 59. Proteccion contra incendios.

Debe colocarse una mampara de proteccion eficaz entre el motor y los asientos de los
ocupantes, con el fin de evitar el paso directo de las llamas en caso de incendio. Si esta
pantalla estuviera constituida por los asientos traseros, es recomendable recubrirlos con
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un material ignifugo.

Debe de colocarse una mampara de proteccion eficaz entre el tanque de gasolina y los
asientos de los Tripulantes en el caso en que este se encuentre en el habitaculo (ejemplo
autos mono volumen).

Articulo 60. Asientos, fijaciones y soportes de los asientos.

A partir de la primera fecha del Campeonato Mexicano de Rallies de la CNRM es obligatorio
para todos los automoviles contar con asientos homologados y vigentes. Los asientos de
linea quedan restringidos a partir de la primera fecha de dicho Campeonato. Si se cambian
las fijaciones o los soportes de origen, las nuevas piezas deben estar aprobadas por el fa-
bricante del asiento para esa aplicacion, o bien, cumplir con las siguientes especificaciones:

60.1. Las fijaciones sobre la carroceria / chasis deben tener, como minimo, 4 soportes por
asiento utilizando tornillos de un minimo de 8 mm de diametro con contra placas. El area
de contacto minima entre el soporte, chasis / carroceria y contra placa es de 40 cm? por
cada fijacion. Si se utilizan sistemas de liberacion rapida, estos deben ser capaces de resistir
fuerzas verticales y horizontales de 18,000 N, no aplicadas de forma simultanea. Si se usan
rieles para el reglaje del asiento, deben ser los suministrados originalmente con el vehiculo
homologado o con el asiento.

60.2. La fijacion entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones,
dos delanteras y dos en la parte trasera del asiento, usando tornillos de un diametro mini-
mo de 8 mm y refuerzos integrados en el asiento. Cada sujecion debera poder resistir una
carga de 15,000 N aplicada en cualquier direccion.

60.3. El espesor minimo de los soportes y de las contra placas es de 3 mm para el acero
y de 5 mm para materiales de aleacion ligera. La dimension longitudinal minima de cada
soporte es de 6 cm. Todos los asientos de los ocupantes deben de estar homologados por
la CEE, la FMVSS o la FIA, aprobado por la CNRM, y sin modificar.

Articulo 61. Valvulas de sobrepresion.

Las valvulas de sobre presion colocadas en las llantas de las ruedas estan prohibidas.

Articulo 62. Requisitos de Seguridad.
Es obligatorio llevar dentro del automoévil y durante el desarrollo del evento, el siguiente
equipo de seguridad.

62.1. Cinturones de Seguridad, que cumplan con las normas del presente reglamento. Los
cinturones que no cumplan con las especificaciones seran destruidos (se cortaran con ti-
jera o cutter).

Después de un accidente, sera obligacion del Piloto que el vehiculo cumpla con los reque-
rimientos del presente Reglamento.

62.2. Dos collarines ortopédicos blandos.

62.3. Dos cascos protectores homologados (ver lista de homologaciones). Los cascos
protectores deberan tener perfectamente legible el nombre, tipo de sangre y alergias del
competidor.

62.4. Dos banderas amarillas o sefiales reflejantes.



62.5. Una lampara de mano que funcione.

62.6. Luces intermitentes de emergencia.

62.7. Luces direccionales.

62.8. Limpiaparabrisas.

62.9. Faros delanteros, cuartos traseros y luces de frenos.
62.10. Se prohibe el uso de ropa de nylon, rayon o acrilan.

62.11. Los Competidores deberan usar un traje antifuego sin roturas ni desgarres, minimo
de dos capas respetando la vigencia indicada. (ver lista de homologaciones)

62.12. Queda permitido el uso de radios para casos de emergencia.
62.13. Zapatos homologados (ver lista de homologaciones).

62.14. Sistema de Retencién Frontal (FHR) el cual restringe el movimiento relativo de la
cabeza respecto a su torso durante un impacto frontal o en angulo, reduciendo la carga
en la cabeza y cuello. Existen varios tipos de sistemas aprobados, siendo uno de ellos el el
HANS®.

Luego de un impacto frontal o frontal en un angulo de derrape de hasta 45°, la correas de-
beran ser reemplazadas, o antes si se observa desgaste. Luego de un impacto severo que
implica cargas en el dispositivo, se deberan inspeccionar por el fabricante o una entidad
certificada el Casco y el FHR. Un accidente es considerado severo si es frontal, o frontal en
angulo con un estimado de velocidad de impacto superior a 50 km/h.
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ANEXO 1
Ruta Critica

2.8 Resumen de la Ruta Critica

RALLY:
COMISARIO: CLUB:

ACTIVIDAD DE A [;_énﬂ;fs I\SIIII.;I;;rg CALIFICACION
Nombramiento Comisario CNRM Organizador 40
Entregar carta compromiso Organizador CNRM 36
Rally
Envio de proyecto de
Reglamento Particular, .

Libreta de Ruta e itinerario e IR £
del evento
Comentarios al Regla-
mento Particular, Libreta
de Ruta e ltinerario. Asig- CNRM Organizador 33
nacion del nimero de Visa
en caso de que aplique
CNRM, Pégina
L Oficial, Clubes
Publicacion del reglamento . "
. Organizador | Afiliados, Com- 31
particular del evento .
petidores, Co-
misario.
. . Pagina Oficial
Apertura de inscripciones CNRM CNRM 30
Enwo de Libreta de Ruta Organizador CNR.M y Co- 26
final misario
Publicacion de libreta de Comisario /
. . CNRM /
Ruta y envio de proyecto Organizador . 25
. Director de Segu-
de Plan de Seguridad .
ridad
Comentarios al plan de Dir. de .
seguridad Seguridad Slrggatnipta; e
Enwo Plan de Seguridad Organizador CNR.M y Co- 12
final misario
Elr;\,:;org;;%rirg:gg’:tr%?;ns_ Director de Dir. Controles 12
P ’ Controles CNRM
resumen etapas
Envio nombres responsa- Director de Dir. Controles 12
bles controles Controles CNRM
Cierre definitivo de inscrip- Organizador 8

ciones

#
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RALLY: .
COMISARIO: CLUB:
LiMITE MULTA
ACTIVIDAD DE A DE DIiAS SI/NO CALIFICACION
Lista de inscritos acepta- . CNRM /
) Organizador o 5
dos por el organizador Comisario
Listado de email y contac-
tos de los competidores CNRM Organizador 4
inscritos si se requiere
Envio Poliza de seguro y Organizador Comisario 4
pago
CNRM,
Horarios de escrutinio Organizador Comlsarlo, 4
Partcioantes
inscritos
D_evolu0|on pago inscrip- CNRM Organizador 4
ciones
Enw_o .hoja _de esgrut!nlo CNRM Organizador 3
administrativo y técnico
Lista de arranque propues- Organizador CNRM /.Com|sa- 3
ta por el organizador rio
Inicio de verificaciones .
- Organizador 1
técnicas
Publicacion de lista de ar- Comisario, Com-
N . petidores inscri-
ranque definitiva y entrega | Organizador e 1
- L tos, Oficiales del
de boletines oficiales
evento
Inicio del Rally Organizador 0
I?ubllca0|on de resultados Organizador 0
finales
# i 108




ANEXO 2
Escrutinio Técnico

il

ZCNR

<

FORMATO DE VERIFICACIONES TECNICAS-ESCRUTINIO

Frma:

Licencia to.

VERIFICACIKIN TECMICA i
MOMERE DEL EVENTO:
CLUB ORGAM TADOR:
MRECTOR DE ESCRUT IO |
IF’I.I:FI'D HEAVEGANTE
MARCA, Tifg I MATROULA CILMOAADA
M. 1 F '
F, O HOMO B 0 (oMo lncis E 0i; PLALRS
A = Placas Faly Bandomas | Publickdsd| Plolo | Maveganis
MO v Mombres en vidrios
oK NO oK NO
1 Micior de arowap.e . Laminasn
) bl Do Bk ERTIIG p LB 14 o AT
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Limsjanpaiabivss
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ANEXO 3
Calendario NACAM
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ANEXO 4
Libreta de Ruta

CONDICIONES OBLIGATORIAS:

1. El formato sera en Carta o V2 Carta.
2. El sentido de lectura sera de arriba hacia abajo.

3. La union de las hojas se efectuara con una espiral plastica o metalica que permita una
apertura de 360° y sea resistente a numerosas manipulaciones.

4. Al principio de la libreta de ruta debera figurar una pagina explicativa con los simbolos
utilizados.

5. Al principio de la libreta de ruta debera figurar el itinerario-horario y un mapa del con-
junto del rally.

Itinerario-horario

a) Los nimeros de los CH (Controles horarios) estan condicionados por los nimeros de
los tramos cronometrados. El CH de salida del rally sera siempre CH n® 0.

b) Los nombres de los tramos cronometrados, la longitud y las horas de salida seran en
caracteres “negrita cursiva”.

¢) Utilizar un sombreado para los parques de servicio.

d) El ejemplo tiene un CH comdn para salida de reagrupamiento/entrada en parque de
servicio.

e) Utilizar () para indicar los sub-totales.

f) Utilizar para los parques de servicio una letra asociada al nombre.

g) Los nombres de los parques de servicio en negrita.

h) Los reagrupamientos van encuadrados pero no sombreados.

6. Al principio de la libreta de ruta debera figurar la caratula de la péliza del seguro.

7. Se indicara una referencia para calibrar el odometro.

8. Cada pagina sera numerada y esta numeracion sera progresiva en un mismo ejemplar.
9. Cada referencia sera numerada y separada.

10. Cuando las referencias estén separadas por una distancia inferior a 200 metros, no
debera trazarse entre ellos la linea horizontal de separacion.

11. En la parte superior de cada pagina debera figurar el nimero del tramo y seccion, el
tiempo parcial, el kilometraje y si los hubiera, los controles de paso.

12. Toda informacion que no pueda ser facilmente identificable desde la carretera debera
aparecer entre paréntesis.

13. Los principales paneles de cambio de direccion que existan en la ruta deberan aparecer
en un recuadro y si hay un cambio de direccion, con la flecha sefialando la direccién real.
14. La localizacion de los diferentes controles debera ser indicada con precision.

15. Para cada control horario, control de paso, salida y llegada, de los tramos cronometra-

dos, se reproduciran los signos normalizados por la CNRM. Y se indicara con precision la
localizacion de los controles.
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16. Incluir croquis de los emplazamientos de las zonas de controles (aconsejable incluir
también fotografias).

17. Cada enlace o tramo cronometrado comenzara en una pagina nueva.
18. En cada dibujo, el punto de origen se situara en la parte inferior.

19. Los paneles de direccion que no correspondan a la ruta a seguir, pero que sirven de
referencia, deberan aparecer tachados.

20. Se sefalaran los lugares que precisen de una atencién particular con uno, dos o tres
signos de exclamacion.

21. La presentacion de cada pagina debera ser lo suficientemente amplia, para que los
concursantes puedan hacer sus anotaciones.

22. Se autoriza un maximo de cinco dibujos por pagina (tamafio media carta) o 10
(tamafio carta).

23. Las indicaciones deberan ser facilmente legibles (teniendo en cuenta que podran ser
utilizadas por la noche dentro de un vehiculo en marcha).

24. Indicar el nimero de tramo cronometrado a un lado de la pagina, para permitir una
facil localizacion de la prueba. Cuando la impresion sea a doble cara, poner el nimero en el
extremo exterior, es decir opuesto al extremo encuadernado.

25. La libreta de ruta debera llevar obligatoriamente incorporada una sefal “S.0.S.” roja y
una “0.K.” verde.

26. En lalibreta de ruta, los puntos de VPl y los Controles de radio deberan estar sefialados.

27. Asimismo deben estar sefializadas en la libreta de ruta si los hubiere, los puntos de
reabastecimiento suplementarios.

28. También deben estar sefalizadas en la libreta de ruta, si los hubiere, los puntos de
marcaje de llantas.

29. Al final de la libreta de ruta debera figurar una hoja con un formato de protesta
(ver muestra).

30. Al final de la libreta de ruta debera figurar una hoja con un formato de abandono
(ver muestra).

31. Al final de la libreta de ruta debera figurar una hoja con un formato de evaluacién
(ver muestra).




Seguridad en eventos organizados por la CNRM

La reglamentacion que se cita a continuacion es de obligado cumplimiento, aiin cuando no
es necesario que figure en el reglamento particular del rally.

Cada organizador podra introducir elementos adicionales a los indicados en este anexo,
con la intencién de mejorar la seguridad del publico y de los equipos participantes.

La atencion del organizador debera centrarse en los requerimientos del anexo H del Cé-
digo Deportivo Internacional, en particular los que contiene los articulos 9.2.y 9.4. del
Reglamento vigente de CNRM.

Los gastos de los médicos y la renta de los equipos médicos a la CNRM deberan ser cu-
biertos por el Comité Organizador, siempre por adelantado, con minimo de una semana,
situacion que de no cumplirse podran negarse a participar en ese evento.

1.- Seguridad General

1.1. Plan de Seguridad

Debe realizarse un plan de seguridad que contenga:
1. El lugar de ubicacion de la direccion de carrera.
2. Los nombres de los diferentes responsables:

- Director de Carrera

- Directores de Carrera Adjuntos

- Director Médico

- Director de Seguridad

- Jefe de Seguridad en cada tramo cronometrado

3. Las direcciones y teléfonos de cada servicio de seguridad:
- Fuerzas de Orden Publico

- Hospitales

- Servicio Médico de Urgencias

- Bomberos

- Servicio de grta

4. Itinerario completo con detalle de los enlaces.

5. El plan de seguridad para cada tramo cronometrado, con un listado de todos los res-
ponsables principales, servicios de urgencias para cada tramo cronometrado, nimeros de
teléfono, etc., ademas de un mapa detallado del tramo.

6. El plan de seguridad tiene que dirigirse especificamente a prever los problemas de las
areas siguientes:

- seguridad del pablico
- seguridad de los equipos participantes
- seguridad de los oficiales de la prueba

7. Los organizadores deberan remitir a la CNRM el plan de seguridad de la prueba 15 dias
antes del evento para su estudio por el Delegado de Seguridad.

o
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2. Director de Seguridad

2.1. Se nombrara en el reglamento particular del rally un Director de Seguridad que for-
mara parte el Comité Organizador y participara en la realizacion del plan de seguridad.

2.2. Durante el rally, estara en comunicaciéon permanente con la Direccion del rally, el Di-
rector Médico y la salida de cada tramo cronometrado (por radio).

2.3. Sera el responsable de la ejecucion y aplicacion del plan de seguridad previsto.
3. 3. Jefe de Seguridad de cada tramo cronometrado (en caso de RALLY WRC FIA)

3.1. Cada tramo cronometrado tendra un Jefe de Seguridad, el cual asistira al responsable
de seguridad.

3.2. El Jefe de Sequridad de cada tramo cronometrado debera efectuar la inspeccion del
mismo y certificar que esta conforme con el plan de seguridad antes de que pase el coche
“g”.

4. Director Médico

4.1. Debera ser un médico con experiencia en reanimacion y en rallies, avalado por la FE-
MAD, designado por el Comité Organizador, aprobado por el Director Médico de la CNRM
y cuyo trabajo se realizara en conjunto con el Director de Carrera y el Comisario Deportivo.

4.2. Los médicos a bordo de los vehiculos de Intervencion Médica (MIC) deberan tener
experiencia en reanimacion y deberan contar con licencia vigente de la FEMADAC.

5. Control del plan de seguridad

5.1. El Director de Carrera sera el maximo responsable de asegurarse del cumplimiento
correcto del plan de seguridad.

5.2. El Comisario de la CNRM comprobara atentamente el cumplimiento de todos los pro-
cedimientos de seguridad.

6. Laseguridad del publico

Una prioridad basica del plan de seguridad es la seguridad del pUblico presente en el rally.
Las siguientes medidas, no limitativas, que complementan las disposiciones del anexo H
del CDI, son aconsejables:

7. Pelicula educativa (se recomienda)

En forma de spot publicitario. 30 segundos de duracion. Con el comentario de un(os)
piloto(s) de reconocido prestigio. No debera mostrar accidentes. Debera ser transmitido
varias veces.

8. Recomendaciones para los tramos cronometrados

8.1. La eleccion de cada tramo cronometrado debe tener en cuenta las caracteristicas
especificas y cantidad de pUblico que pueda asistir al mismo.

8.2. En la eleccion del lugar y hora de los tramos cronometrados, se debe tener en cuenta
la manera de limitar el movimiento de publico entre los mismos.

8.3. Se recomienda el uso de vehiculos con altavoces para pasar por los tramos cronome-
trados, antes de los vehiculos “0” para avisar a los espectadores y, si es necesario, asegurar
que no sean ocupados los lugares potencialmente peligrosos. En caso necesario, su paso
debe repetirse varias veces.

9. El control de los espectadores
9.1. Los organizadores, con la asistencia de las autoridades del orden publico, donde sea

B



posible, deben identificar y delimitar las zonas de peligro antes de la llegada del publico.
Cualquier zona de peligro debe estar indicada en el plan de seguridad.

9.2. Se debe impedir al publico su desplazamiento en el recorrido de un tramo crono-
metrado, después del coche “0” y antes del paso del dltimo coche (vehiculo barredora/
bandera a cuadros de la organizacién).

9.3. Deben distribuirse entre el pblico, recomendaciones de seguridad en el recorrido de
los tramos cronometrados y también en todas las zonas de acceso.

9.4. Para asegurar la seguridad del publico durante un tramo cronometrado, debe haber
un nimero suficiente de Comisarios de Ruta y fuerzas del orden publico. Los Comisarios
de Ruta deben estar claramente identificados. Se recomienda el uso de petos con el dis-
tintivo de “SEGURIDAD”.

10. Informes sobre accidentes

Si un piloto se ve implicado en un accidente en el que un espectador resulte herido, debe
obligatoriamente notificarlo en el préoximo control de radio indicado en la libreta de ruta.
Si el piloto no cumple esta regla, el Comisario Deportivo podra imponer al equipo respon-
sable una penalizacion que puede llegar a la EXCLUSION de la carrera.

11. Autos oficiales.

11.1. Todos los Autos, ya sean Seguridad de Espectadores, Seguridad Intermedia, 000,00,
o Autos Barredora sera denominados como Autos de Seguridad. El inico auto denominado
“Cero” sera el identificado con un Unico 0 en los lados. El resto de vehiculos seran denomi-
nados Autos Oficiales.

11.1.a.) Los “Autos de Seguridad” de la organizacion deben llevar un panel de 36 cm x
50 cm en el cofre y en cada una de las dos puertas delanteras con la palabra SEGURI-
DAD, y con el nimero 000 6 00.

11.1.b.) El Auto “Barredora” también debera llevar un panel de las mismas dimensio-
nes con una bandera a cuadros y la palabra “BARREDORA”".

11.1.c.) Vehiculos de Intervencién Médica (MIC) durante el evento, deberan de llevar
un panel de 36 cm x 50 cm en el cofre y en cada una de las dos puertas delanteras
con las iniciales “MIC”. Todos los Autos de Seguridad deberan circular a una velocidad
adecuada al vehiculo conducido y de acuerdo a las condiciones prevalecientes en la
etapa. Bajo ninguna circunstancia, un Vehiculo de Seguridad sera conducido de for-
ma que ponga en riesgo a sus ocupantes, Oficiales de Etapa o miembros de publico.
Para garantizar la seguridad de las tripulaciones de los Autos de Seguridad y de los
espectadores, asi como para dar tiempo a que realicen su labor de Control de Transito
y Espectadores, el tiempo necesario para transitar una etapa se determinara toman-
do en cuenta como minimo un tiempo de 1.2 minutos por kilbmetro de etapa y los
conductores de los mismos se apegaran a éste promedio de velocidad(50 km/h), sin
embargo, éste tiempo se debera de aumentar o la velocidad disminuir dependiendo de
las condiciones climaticas, del tramo y cantidad de espectadores.

11.2. Todos los Vehiculos de Seguridad (000, 00, SEGURIDAD, y BARREDORA) deberan
estar equipados con:

11.2.a.) Luces destellantes en el techo o bien en el Parabrisas Delantero y Medallon
Trasero.

11.2.b.) Sirena con altavoz.

e
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11.2.c.) Equipo de comunicacion por radio con el Director de Carrera, demas Vehiculos
de Seguridad y puestos de Control. Con

11.2.d.) El Auto Cero debera contar equipo de comunicacion por radio con el Director
de Carrera, demas Vehiculos de Seguridad y puestos de Control, asi como podria tener
sirenas y/o luces si el vehiculo lo permite, sin embargo, se recomienda ampliamente
el uso de al menos Sirena. Deberan estar, ante todo, adaptados al terreno y al tipo de
competencia, asi como en buenas condiciones fisicas y mecanicas

11.3 Todo Vehiculo de Intervencion Médica (MIC) deberé estar equipado de comunica-
cion por radio con el Director de Carrera, demas Vehiculos de Seguridad y puestos de
Control, ademas del material cuya lista, no limitativa, se encuentra en el Manual para Or-
ganizadores.

11.4.Al menos uno de los miembros de la tripulacion de los Autos de Seguridad deben te-
ner una gran experiencia en rallies con el objetivo de poder informar al Director de Carrera
de forma detallada sobre las condiciones de los tramos cronometrados y del itinerario en
general.

11.5 La tripulacion del vehiculo “Cero” debera usar cascos protectores homologados du-
rante el recorrido de los tramos cronometrados asi como tener el cinturén de seguridad
debidamente colocado

12. La seguridad en los tramos

El itinerario y horario deberan tener en cuenta los problemas de circulacion y la travesia
de zonas urbanas.

13. Informacion

La informacion destinada especialmente al publico, sera difundida de varias formas:
- Periddicos, emisoras de radio y television (si posible)

- Carteles

- Distribucion de folletos

- Mediante el recorrido del coche de informacion (antes del coche “0”) equipado con un
altavoz para informar a los espectadores (45 minutos a 1 hora antes del comienzo del
primer coche).

14. La seguridad de los equipos participantes
14.1.- Dispositivo FIA

14.2. Requerimientos minimos de seguridad
14.3. En la salida de cada tramo cronometrado:

» Un médico con experiencia en reanimacion, en un vehiculo de primera intervencion
(VPI).

» Una ambulancia de Terapia Intensiva.

» Una ambulancia asistencial de soporte vital basico.

« Una grda

14.4. En puntos intermedios de los tramos cronometrados

Ademas del dispositivo sanitario ubicado en la salida, cada 15 km de tramo cronometrado
como maximo, debera establecerse:

« Un médico con experiencia en reanimacién en un vehiculo de primera intervencién (VPI).
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 Una ambulancia asistencial de soporte vital basico.

14.5. Los servicios minimos definidos anteriormente se incrementaran, para los tramos
cuyo récord sea superior a 110 km/h, con el doble de ambulancias y un médico mas.

15. Controles de paso

15.1. Una red de emisoras intercaladas dentro del recorrido a una distancia entre ellas no
superior a 5 km especifica para cada tramo cronometrado, permitira el seguimiento de los
vehiculos y la vigilancia del desarrollo del Rally.

15.2. Cada puesto de radio debera estar claramente sefalizado en la libreta de ruta y tam-
bién en la carretera por un cartel especificado al final del anexo I.

15.3. En un tramo cronometrado, toda ambulancia intermedia debera estar situada junto
a punto de radio y sefializada con un cartel con una Cruz Roja.

15.4. El seguimiento de los vehiculos debera ser realizado por Direccion de Carrera o por
el Jefe de Seguridad de cada tramo cronometrado en el mismo. En ambos casos, un cuadro
de seguimiento debe ser utilizado para facilitar esta tarea.

16. Dispositivo movil CNRM en tramos cronometrados
16.1. El Comité Organizador contara con autos oficiales, segun estipulado en el punto 3.5,

una ambulancia de Terapia Intensiva, ambulancias asistenciales de soporte vital basico y
servicio de gruas.

16.2. Cada 10 a 12 competidores, a juicio del Comisario Deportivo, debera ir un vehicu-
lo de primera intervencién (VPI) con un médico con experiencia en reanimacion, que el
Director Médico de la CNRM apruebe y con el equipo médico estipulado (segin el punto
2.5.3).

16.3. En todos los casos, al final del tren de carrera debera de haber un V.P.I.

16.4. En caso de contar con helicopteros de apoyo médico, debera existir un operativo
claramente definido de los mismos, con pleno conocimiento y aceptacion del Director Mé-
dico y del Comisario Deportivo del evento.

17. En parques de servicio y en las salidas y llegadas:

 Un médico.

» Una ambulancia asistencial de soporte vital basico.

« Se recomienda un helicoptero para transportacion aeromédica disponible siempre que la

duracion del transporte al hospital sea estimada en mas de 60 minutos. En cualquier caso
es aconsejado.

« En ninguna circunstancia un tramo cronometrado podra arrancarse o reanudarse, en
caso de interrupcion, en ausencia de un dispositivo médico minimo (vehiculo de primera
intervencion y ambulancia asistencial en el inicio del tramo). La organizacién debera pre-
ver los medios sanitarios de reposicion necesarios.

18. Medidas preventivas (sefalizaciones)

18.1. Las carreteras y caminos de acceso a los tramos cronometrados, deberan estar ce-
rrados al trafico de la siguiente manera:

a) Las carreteras principales o secundarias y en todo acceso por el que puedan llegar vehi-
culos deberan ser cerradas por un Comisario de Ruta y fuerzas del orden publico.

b) Caminos sin salida: deben estar cerrados por medio de cinta y un cartel fijado a la mis-
ma, que avise del desarrollo de la prueba.
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18.2. La tripulacion del vehiculo “Cero” debera usar cascos protectores homologados du-
rante el recorrido de los tramos cronometrados asi como tener el cinturdn de seguridad
debidamente colocado.

18.3. Los puestos para oficiales se situaran en el recorrido de los tramos cronometrados,
al objeto de:

- hacer respetar los lugares prohibidos al publico, con la ayuda de carteles, autos, silbatos
y altavoces.

- donde sea posible, avisar a los participantes de cualquier obstruccion en el tramo, me-
diante el uso de banderas amarillas.

19. Libreta de ruta S.0.S. (rojo) / OK (verde)

19.1. Cada libreta de ruta debera tener, preferentemente como contraportada, un “S.0.S.”
(rojo), y por el lado contrario, una sefal de “OK” (verde). En caso de un accidente que no
haya provocado heridos que precisen atencion médica inmediata, la sefal “OK” debera
mostrarse claramente por un miembro del equipo participante a los siguientes 3 vehiculos
participantes y a cualquier helicoptero que pueda intervenir.

19.2. Si el equipo abandona el vehiculo y no requiere de atencién médica inmediata, debe-
ra dejar la sefial de “OK” verde para que sea visible para otros participantes.

19.3. Si por el contrario, necesita atencion médica urgente, la sefal “S.0.S.” roja debera
mostrarse, si es posible, a los 2 vehiculos siguientes y a cualquier helicoptero que pueda
intervenir.

19.4. A todos los participantes se les debera recordar esta regla mediante una notificacion
escrita, durante la entrega de documentos.

19.5. Cualquier equipo que no siga esta regla, podra ser penalizado por el Comisario De-
portivo.

20. Hospitales, itinerarios de evacuacion y alternativo

20.1. Un Hospital con Unidad de Reanimacion sera necesario en cualquier caso; capaz de

recibir a la vez, heridos necesitados de cuidados menores y aquellos que precisaran de
cuidados intensivos.

20.2. En cada unidad hospitalaria se debera contar con servicio de urgencias con cubiculo
de choque, rayos X y quirdfano; asimismo: un médico especialista en reanimacion, un ciru-
jano, un radiélogo y un traumatélogo alertados.

20.3. Un itinerario de evacuacion para cada tramo cronometrado debe ser previsto e indi-
cado de forma clara en el plan de seguridad, por medio de un plano o de un croquis.

20.4. Se recomienda alertar a los servicios de urgencia de los hospitales cercanos a la ruta.

20.5. El organizador debera prever un recorrido alternativo para cada tramo cronome-
trado.

21. La seguridad de los oficiales

21.1. Aunque la principal responsabilidad de los organizadores sea la de asegurar la seguri-
dad del publico y de los equipos participantes, es igualmente muy importante la seguridad
de los oficiales.

21.2. Los organizadores deben asegurar que los oficiales en el ejercicio de su funcion, no
estén obligados a colocarse en situacion de peligro.

21.3. Incumbe pues, a los organizadores, el asegurar que los oficiales sean suficientemen-
te entrenados a este respecto.




ANEXO 5
Cuotas de derechos por aval y sanciones 2024

Filiacion Anual $22,000.00
Aval y Sancién Nacional Asfalto $36,300.00
Aval y Sancion Nacional Tierra $36,300.00
Eventos Invitacion Velocidad $36,300.00
Mundial Velocidad $60,500.00
Dia Adicional Invitacién,Nacional $5,500.00
Regional de Velocidad $19,800.00
Hill Climb $13,200.00
Evento CMR + Regional $6,600.00
Evento CMR + NACAM $11,000.00
Regional de Velocidad + Regularidad $5,500.00
Copas Privadas (por fecha) $11,000.00
Copas Privadas (inscripcion) $16,500.00
Eventos Regularidad $3,300.00
Dia Extra Regularidad-doble fecha $5,500.00
Inscripcion al Campeonato $4,000.00
Apartado de Nimeros $1,100.00
Rally Velocidad + Tour $41,300.00
Rally Invitacion Regularidad $13,500.00
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Cuota sancion incluye derecho de fecha, inscripcion a la FEMADAC, radios, Comisario, sefales
y equipo de cronometraje.

No incluye gastos de recoleccion y entrega de los equipos CNRM.

Nota: El pago de la sancién del evento debera quedar cubierto maximo 2 dias habiles después
del cierre de inscripciones.
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